Kolegyné, kolegove,

puvodné jsem zamysSlel na tomto misté zverejnit omluvu za pozdni vydani jarniho
Cisla naSeho Zpravodaje. ProtoZze vSak toto zpozdéni nema& na svédomi ani naSe
liknavost, ani neschopnost redakéni rady, rozhodl jsem se Vas o ddavodech, které toto
zpozdéni vyvolaly informovat ponékud obSirnéji, nez je zvykem.

PA pfipravé tohoto vydani rozhodl Vykonny vybor Profesniho spolecenstvi autoskol,
Ze jako bonus pro naSe c¢leny zajistime vytisténi a pribaleni provadéci vyhlasky k zakonu
374/2007 Sb. Tim jsme se bohuzel dostali do pasti, protoZze provadéci vyhlaSka do
dnesniho dne nebyla vydana. Pfitom jsme jiz na podzim dostali informaci z MD CR, Ze
jejich zastupci v Parlamentu sleduji prabéh jednani k zak. 374 a soucasné dle aktualnich
vystupd pripravuji provadéci vyhlasku. Ocekavali jsme tedy, Ze vyhlaska spatfi svétlo
svéta béhem ledna.Dockali jsme se vSak nemilého prekvapeni, kdyZz na seminarich, které
jsme poradali vlednu v Podébradech a v Brestu, byla jedna z nej¢astéjSich odpovéedi
lektora z MD CR , to bude 7esit (upravovat) provadéci vyhlaska“.

Uplynuly dva mésice, zacali jsme se dotazovat, jak tedy pfipravit zadosti o
akreditaci Skoliciho stfediska. Bylo nam doporuceno uvést ,— viz. Provadéci vyhlaska“.

Nechtéli jsme jen necinné pfihlizet, protoZze mezi nasSimi ¢leny je dost odbornikd na
silniéni dopravu, a tak jsme nabidli svoji pomoc pA pfipravé této vyhlasky. Nejenze jsme
byli odmitnuti, ale zjistili jsme, Ze pfiprava provadéeci vyhlasky je stfezena vic, nez
bylo umozZnéno do pripravovanych materiald aspori nahlédnout, to v této fazi nepripadalo
vubec v tvahu. N&s neklid se jesté zvySil v okamziku, kdy byl nahle odvolan feditel odboru
150, ktery do té doby na pripravé pracoval.

Stale jsme patrali po néjakych informacich, ale ani jednani na Urovni naméstku
ministra nam nepomohlo. 10. bfezna jsem se dockal od naméstka ministra dopravy
,potésitelné” informace, Ze MD CR ma svych odbornikd dost a proto o nase rady nestoji a
mame si pockat, az bude vyhlaska hotova. Kuriozni je, Ze za nékolik malo hodin po tomto
rozhovoru byla jiz uvolnéna do mezirezortniho pfipominkovani.

Po precteni byl kazdy, kdo se s textem seznamil, ne pfekvapen, ale pfimo Sokovan.
Zato jisté leckdo pochopil, pro¢ se provadéci vyhlaska pfipravovala v takovém utajeni a
proé byly ze strany ministerstva takové obstrukce. To, co MD CR predloZilo, bylo misty
v rozporu nejen se zakonem 374/2007 Sb., ale i s evropskou smérnici 2003/59. O nechuti
ministerstva o znéni vyhlasky vést jakékoliv debaty svéddi i fakt, Zze néktera pfipominkova
mista (napf. krajské Gfady, Hospodarska komora CR) dostala vyhlasku az 14.3.08 —
v patek, a pAipominky se mély odevzdat NEJPOZDEJI v pondéli 17.3.08.

Zde je namisté podékovat vSsem, ktefi obétovali nemalo svého volného ¢asu a
pomohli nam s Upravami textu. Velkou podporu v jednanich nam poskytla i Hospodarska

komora CR.
Poznamka nakonec — Zny, na kterych jsme se podileli se tykaji Gprav.24K,cast pata, hlava prvni - § 46 - § 52
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PRIPOMINAME VSEM NASIM GLENUM, ZE 30. DUBEN JE TERMIN, KE KTEREMU SE PLATI
CLENSKY PRISPEVEK VE VYSI 2.000,- Ké&.
€. uctu 168 082 062/0800, VS je Vase ¢lenske Cislo, KS 308



Ohlédnuti za semina i

Vazeni autoSkolaci, dovolte mi kratké ohlédnuti za seminafi, které se uskutecnily v lednu

letoSniho roku k novele zakona &. 247/2000 Sb., tedy k zakonu &. 374/2007 Sb.
Ze je pro nas tento zakon ,zivotné dulezity*, ukazal obrovsky zajem o tyto seminafe a velka Gcast
¢lend, ale i neélend PSA CR. Predpoklddam, Ze vSichni, ktefi jsme tam byli, provadime Skoleni
fidicd a mame zajem vtéto cinnosti i nadale pokracovat. Myslim si, ze kazdy opravdovy
profesional, ktery se Skolenim zabyva, je zvykly neustdle sledovat novinky v legislativé a
minimalné pracovat se Sbirkou zakonu, volné pfistupnou na internetu. O to vétSi bylo moje
prekvapeni, kdyZz jsem poslouchal nékteré kolegy a zjistil jsem, Ze tento zakon jesté necetli a
dokonce se néktefi domnivali, Ze mluvime o né&em, co teprve vyjde ve Shirce zakonu a je jesté
mozné v zakoné provadét Upravy.
Pro naSi praci je velice dulezité pracovat s nejerstvéjSimi informacemi a ty sdélovat i naSim
klientim. Za to nas prece plati!!! Nemélo by se stavat, Zze jdeme se zastupci ministerstva dopravy
diskutovat o zavadéni nového zakona do praxe a néktefi jesté tento zakon ani neprecetili.
Vzhledem k tomu, Ze zékon byl v dobé& konani seminaru velice €erstvy, nemohl pan Ing. Fucik
z MD CR odpovédét na nékteré otazky. Z tohoto divodu predali élenové VV PSA CR seznam
otazek pro MD CR.

Otazky a odpovédi jste si jisté vSichni precetli na strankach PSA CR. Myslim, Ze nékteré
odpovédi jsou velice diskutabilni a mam obavy, Ze mohou byt jenom nazorem jednoho pracovnika
MD CR. NeZ zaéneme plnit nékteré poZadavky, zejména na vybaveni vozidel, je tfeba mit
jednoznacné odpovédi nebo vyklad zdkona. Zejména odpovéd na otazku, tykajici se problematiky
pFipojnych vozidel, je urité problematicka. Pokud jste jeSté nestudovali, mate moznost nyni:

PFipojna vozidla pro vyuku a vycvik k rozSifeni na fidiCské opravnéni ,E* maji stanoveny
rizné podminky pro skupiny fidi¢skych opravnéni, Ize tedy pouzivat vycvikova vozidla pro skupinu
,E" jen uzaviena skiinova télesa nebo Ize vyuZit i vycvikova vozidla vybavena plachtou, popfipadé
zvySenou korbou, které znemoznuji vyhled dozadu bez pouZiti zpétnych zrcatek, tak jako je to
moZné u vycvikového vozidla pro skupiny ,C1 a C* ?

g) pro skupinu B+E s jizdni soupravou tvofenou motorovym vozidlem uvedenym v pismenu f) a
pFipojnym vozidlem o nejvyssi povolené hmotnosti nejméné 1 000 kg a jehoZ konstrukéni rychlost
je nejméné 100 km.h-1, pokud se nejednd o jizdni soupravu, k jejimuz Fizeni opravriuje Fidicské
opravnéni skupiny B;

pFipojnym vozidlem musi byt uzaviené skfifiové téleso o Sifce a vySce odpovidajici alespor Sifce
a vySce motorového vozidla; uzaviené skrifové téleso mize byt uzsi nez je motorové vozidlo,
pokud je vyhled dozadu mozZny pouze za pouZiti vnéjSich zpétnych zrcatek motorového vozidla. Pfi
zkouSce z praktické jizdy musi byt okamzitd hmotnost pfipojného vozidla nejméné 800 kg,

i) pro podskupinu C1+E s jizdni soupravou tvofenou motorovym vozidlem uvedenym v pismenu h)
a pfipojnym vozidlem o nejvétsi povolené hmotnosti nejméné 1 250 kg, a jehoZz konstrukéni
rychlost je nejméné 80 km.h -1,

pFipojné vozidlo musi byt uzavfenym skfifiovym télesem o Sifce a vySce odpovidajici alesporn Sifce
a vySce motorového vozidla; uzaviené skfifové téleso mize byt uzsi nez je motorové vozidlo,
pokud je vyhled dozadu mozny pouze za pouziti vnéjSich zpétnych zrcatek motorového vozidla;
délka takto vytvofené jizdni soupravy musi byt nejméné 8 metrd, pfi zkouSce z praktické jizdy musi
byt okamzita hmotnost pfipojného vozidla nejméné 800 kg,

k) pro skupinu C+E s jizdni soupravou tvoienou budto motorovym vozidlem uvedenym v pismenu
j) a pfipojnym vozidlem nebo tahaem s navésem, pfi¢emz nejvétSi povolend hmotnost jizdni
soupravy je nejméné 20 000 kg, délka jizdni soupravy je nejméné 14 metrQ, délka pfipojného
vozidla musi byt nejméné 7,5 metrQ, Sifka jizdni soupravy je nejméné 2,4 metrd a konstrukéni
rychlost je nejméné 80 km.h -1.

Taha¢ navésu musi byt vybaven protiblokovacim brzdovym systémem a zaznamovym zafizenim
11).

PFi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamzita hmotnost jizdni soupravy nejméné 15 000 kg,
(neuvedeno skfifiové téleso ani plachta)



m) pro podskupinu D1+E s jizdni soupravou tvofenou motorovym vozidlem uvedenym v pismenu I)
a pfipojnym vozidlem o nejvétsi povolené hmotnosti nejméné 1 250 kg a jehoZ konstrukéni rychlost
je nejméné 80 km h-1; pfipojné vozidlo musi byt uzavienym skfifiovym télesem o Sifce nejméné 2
metry a vySce nejméné 2 metry.

PFi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamZzita hmotnost vozidla nejméné 800 kg,

0) pro skupinu D+E s jizdni soupravou tvofenou motorovym vozidlem uvedenym v pismenu n) a
pFipojnym vozidlem o nejvétSi povolené hmotnosti nejméné 1 250 kg a jehoz konstrukéni rychlost
je nejméné 80 km h-1; pfipojné vozidlo musi byt uzavienym skfinovym télesem o Sifce nejméné 2
metry a vysce nejméné 2 metry. Pfi zkouSce z praktické jizdy musi byt okamZzita hmotnost
pFipojného vozidla nejméné 800 kg,

Odpov éd”.

Nikde se nehovo Fi o tom, z éeho mé byt sk Firové téleso vyrobeno. Proto je moZno pouZit i

sk rifnové t éleso tvo fené plachtou.

Tuto odpovéd jsem predal technikim a zkuSebnim komisafum na nékterych povéfenych
obcich. Tito lidé nam budou vozidla pro vycvik schvalovat a budou s nimi provadét zkousky. Velice
se podivili svéraznému vykladu a hlavné se odvolavaji na presné znéni zdkona. Pokud by u
pFipojného vozidla mohla byt i plachta (coZ by pro nas byla daleko jednodussi varianta), pro¢ to
neni napsané v zakoné stejné jako u nakladnich vozidel, kde je jednoznacné napsano: nastavba
vozidla musi byt uzavienym skfifiovym télesem, které je nejméné tak Siroké a vysoké jako kabina,
vytvofenym uzavienou samostatnou skfini, nebo loZznou plochou s plachtou na vestavéné
konstrukci.

Asi nam nezbyva, neZz pocCkat na provadéci vyhlasku, jestli nAm nékteré z téchto véci
neosvétli. Urgité nam nikdo z pracovnik MD CR nenahradi Skody, které vzniknou nakupem
nevyhovuijici techniky na zakladé nespravného vysvétleni jednotlivych ustanoveni zakona.

Doufam, Ze v dobé, kdy budete Cist tento ¢lanek, jiz bude provadéci vyhlaska k zakonu ¢&.
374/2007 Sh. Hotova a budeme o0 mnoho chytfejsi.
V8em autoSkolakim preji hodné zdaru v naSem ne pravé jednoduchém podnikani.

Jifi Mysak, élen VV PSA CR

STEJNE MI NIKDO NEPOMUZE !

Kolegyné a kolegové, ¢as od €asu mne nékdo vyprovokuje k napsani néjaké poznamky ¢i
pfipominky. Tentokrét to byl jeden majitel autoSkoly, ktery mi vysvétloval, Ze byl na seminafi AA
CR a Ze tam nedostal pfesné ty informace, za které si zaplatil, tak at mu je tedy poskytnu ja (tedy
rozuméjte Profesni spole€enstvi). Na dotaz, zda je naSim ¢lenem jsem si vyposlechla sahodlouhé
vysvétlovani, Ze na to nema €as, musi se starat o Zivnost, aby preZil a pro¢ by se s nékym daval
do party, a nakonec mu stejné nikdo nepomuze. Zarazily mne hned dvé véci. Tak za prvé, jisté by
si neSel do Plusu vyzvednout nakup, ktery zaplatil v Hypernové, ze? A za druhé, v dnesni dobé
jsou informace zboZim, jako v8echno ostatni, takZze se za né plati. Tento postoj k informacim nas
nakonec pfimél k tomu, Ze jsme aktudlni informace na naSich webovych strdnkach zablokovali
heslem a jsou pfistupné pfednostné nasim ¢lenim,

Prosim, opravdu Vas moc prosim, zamyslete se na péar vtefin, hlavné Vy, ktefi méate taky
tento nazor, jako vySe zmifovany kolega. Socialismus je pry€ !!! Jsme v kapitalismu, rozhodli jsme
se — a podotykam, Ze svobodné - podnikat. Pro¢ si stédle myslime, Ze ma nékdo povinnost se za
nas a o nas postarat, nebo nam poskytovat bezplatny servis?! Cim dfive si uvédomime, Ze kdyZ se
nepostarame sami, nikdo to za nas délat nebude, tim Iépe pro nas. Pokud to neudélame, tak nato
vSichni spole¢né doplatime.

Mozna Vam to bude pfipadat jako ,agitka“, ale vSechny instituce se jinak chovaji
k zastupcum tisice auto3kol, nez k zastupcim padesati nebo sta. Takze, chceme-li, aby nam
nékdo pomohl, miZze ndm pomoci pouze nékdo z naSeho stfedu, ktery diky i VaSemu c&lenstvi
bude mit dostate¢né silny mandat. Nebudeme-Ili se sdruZovat, téZko bude hlasy naSich zastupcu
brat nékdo v potaz.

TakZe otazka na konec: POMUZEME SI?

Jaroslava Hlavata¢lenka redal¢éni rady



V autech umiraji d éti
22. listopadu 2007 — Lidové noviny MAREK KERLES

Cesti rodice piilis asto zapominaji na autosedacky. Patfi k nejhorsim v EU.

Cesko patfi mezi staty Evropské unie s nejvyssim podétem smrtelnych araz( déti v autech.
Vyplyva to z aktualni zpravy Evropské aliance pro bezpecnost déti, hodnotici z rdznych
pohledd prevenci proti détské Grazovosti v zemich unie. Mnozi rodi¢e v Ceské republice
totiz podle expertl na rozdil od zapadnich statl a v rozporu s predpisy nedavaji déti do
povinnych autosedacek. Jen od letoSniho ledna do Fijna zahynulo na ¢eskych silnicich v
autech uz 14 déti, z toho polovina nebyla upoutana v sedadce ani pfipoutana. ,Cesi
bohuzZel ukdznéné pouzivaji zadrzné détské systemy pfi delSich cestach tfeba na hory &i k
mofi, Casto ale délaji chybu v tom, Ze dité nepfipoutaji tfeba pfi kratké cesté do Skolky,"
fekl LN Jan Tecl z Centra dopravniho vyzkumu v Brné.

V Ceské republice roéné& zahyne pfi dopravnich nehodach v auté v priméru dvacet
déti, z toho polovina neni v sedacce.

»Ta Cisla se bohuzel v poslednich péti letech pfilis neméni,” uvedl Tecl.

Také Evropska aliance pro bezpe&nost déti zafadila Cesko pravé v tomto ohledu na jedno
z poslednich mist v EU. V tabulce srovnavajici pocet smrtelnych Graz( déti v autech v
pfepodtu na sto tisic obyvatel patfi Cesku &tvrta pficka od konce. Hle jsou na tom jen
Recko, Spanélsko a Slovinsko.

Naopak v Nizozemsku, které tabulku vede, umira v autech v porovnani s Ceskem

jen &tvrtina déti. Cesi se v3ak pohybuji hluboko i pod pramé&rem starych &lenskych statd
EU. | kdyZ Evropska aliance pouZila nékolik let starou statistiku, pofadi Ceska v
evropském zebficku se podle odbornik( i pres ur€ity pokrok prilis nezlepSuje.
.Nejde jen o to, Ze Cesti rodiCe déti Casto nedavaji do sedacek nebo nepoutaji. Na zapadé
jsou Fidi¢i, kdyZ vezou dit&, mnohem opatrnéjsi nez v Cesku a stejné tak se chovaji i v
mistech, kde se mohou déti u silnice vyskytovat,” fekl LN Jifi Kostner, zakladatel
spole¢nosti Détstvi bez arazu.

NiZSi poCet smrtelnych Grazu détskych pasazérd v autech souvisi podle Kostnera s
aginnou prevenci, ve které jsou staty jako Nizozemsko, Finsko &i Svédsko pred Ceskem o
mnoho let napfed. A to i pfesto, Ze se situace na poli prevence i v Cesku postupné
ZlepSuje.

V autech zbyte¢né umiraji déti

Kostner je pfiznivcem i urcité ,Sokové terapie“, znamé z nékterych zapadnich zemi,
pfi niZ jsou tfeba televizni divaci vystaveni stylizovanym zabéram na dité, které pfi narazu
proleti pfednim sklem auta. ,Ve Francii zase napfiklad plati zakon, Ze uchaze€ o FidiCsky
prukaz na motorku musi mésic pracovat v nemocnici na chirurgii, aby na vlastni o¢i vidél
zranéni po nehodach motorkara,* uvedl Kostner. Cesko eviduje v porovnani s jinymi staty
naopak relativné méalo smrtelnych nehod détskych cyklistd. Letos takto zatim zahynuly
Ctyfi déti. To je ale podle odborniki dano predevsim tim, Ze Ceské déti nevyuzivaji kolo
zdaleka tak Casto jako jejich vrstevnici tfeba v Nizozemsku ¢i Némecku.
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Smrtelné Urazy d éti na silnicichv €R

Leden az fijen 2007: 21 déti, z toho 14 spolujezdcu v automobilech (6 nepouZilo zadrzny systém)
2006: 30 déti, z toho 14 spolujezdcu (7 nepouZzilo zadrzny systém)

2005: 39 déti, z toho 22 spolujezdct (uziti zadrzného systému neuvedeno)

2004: 24 déti, z toho 15 spolujezdct

2003: 36 déti, z toho 17 spolujezdcu

2002: 44 déti

Zdroj: ministerstvo vnitra



115  fidi¢t motocykii
8  fidi¢t malych motocyki
8  spolujezdé na motocyklech
3 1idi¢i mopedi

Kategorie jednostopych motorovych vozidel se tak na celkovém poctu
usmrcenych osob pfi nehodach podili 134 osobami, tj. 11,9% (tzn., ze
prakticky kazdou 9. usmrcenou osobou pri nehodach v roce 2007 byl
motocyklista (Fidi¢, spolujezdec) a to je velmi tristni bilance.

V nasledujici tabulce je prehled o poctech usmrcenych osob dle véku a
druhu jednostopého motorového vozidla v roce 2007 a jesté v Clenéni na Fidice
a spolujezdce. Nejvice frekventovanou veékovou kategorii je vékova skupina 25
az 34 let a 35 az 44 let.

Nasledky podle v éku, rok 2007, stav do 24 hodin; jednostopa motorov & vozidla

2007 | 2006

15- (18- |21- |25- |35- |45- |55-
Druh vozidla 17 |20 |24 |34 |44 (54 |64 |>64|suma|sumarozdil
Moped
Usmrceno
celkem 2 1 3 3 0
Z tohoftidict 2 1 3 3 0
Z toho
spolujezdé 0 0 0 0 0
Maly motocyklI
Usmrceno
celkem 2 2 2 1] 1 8 5 3
z tohoridica 2 2 2 1] 1 8 4 4
z toho
spolujezdé 0 0 0 0 O 0 1 -1
MotocyklI
Usmrceno
celkem 4| 10| 26| 53| 20 7 3 123| 99| 24
z tohoridica 3 8 24| 51, 19 7 3 115 91 24
Z toho
spolujezdé 1 2 2 2 1 0 0 8 8 0




V dalsi tabulce je uveden prehled o poctech zavinénych nehod a poctech
usmrcenych osob v kategorii motocykld s objemem valcl vétdim jak 50 ccm,
v zavislosti na objemu valcd motoru. Nejvice nehod pfipadd na objemovou
tridu 460 az 850 ccm, kde bylo také usmrceno nejvice osob.

Objemova tfida; Pocet Pocet
2007 nehod usmrcenych
50 az 150 ccm 292 2
160 - 450 ccm 273 11
460 - 850 ccm 949 36
0,86-1,251 553 30
nad 1,26 litru 98 4
2
Celkem 165 83

Ridi&i motocyklt zavinili pfes 88% nehod na suchém povrchu vozovky a obdobné jsou rozélenény i
nasledky nehod.

Ridi¢i motocykld zavinili bezmala 90% nehod v denni dob& a na tyto nehody pfipada 78%
z celkového poctu obéti nehod motocyklistd. Pfesto nelze nehody v no¢ni dobé podcenovat, nebot’ napf. pfi
nehodach vnoéni dobé a v mistech bez verejného osvétleni zavinili motocyklisté 111 nehod, ale
zahynulo p Fi nich 11 osob.

Jednostopa motorova vozidla; rok 2007; usmrceni dle vékuI
60 -

50
B Motocykl

40 | Maly motocykl
| Moped

30

20 -

pocet usmrcenych osob

10 4

15-17 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64

>64

YV Praze dne 28.ledna 2008, Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho peéa CR
Zpracoval: pplk,ing.Josef Tesafik,, telefon: 974 834 384




