
SLOVO K ÈLENSKÉ ZÁKLADNÌ

Kolegové a kolegynì,
do konce dubna máme za povinnost zaplatit èlenský pøíspìvek. Bohužel, nìkteøí z Vás na tuto povinnost trochu 

pozapomnìli. Mrzí nás to o to víc, že nevíme, zda se jedná o opomenutí, nebo zda tím dáváte najevo nespokojenost 
s naší prací. V tom pøípadì bychom se od Vás rádi dozvìdìli, kam máme obrátit naši pozornost, jaká témata jsou 
pro Vás zajímavá. 

Chci zde též pøipomenout, že veškerou èinnost dìláme na úkor svého vlastního podnikání, èesky øeèeno – 
v dobì, kterou my vìnujeme pøípravì ZPRAVODAJE, semináøù, jednání na komisích atd., mùžete Vy vydìlávat. 
Dokonce tak, že nemáte ani tolik èasu, abyste 1x za rok pøijeli na semináø, který pro Vás uspoøádáme, zúèastnili se 
Valné hromady PSA ÈR, nemluvì o tom, že zøejmì neètete ani naše webové stránky. Jak jinak si vysvìtlit, že 
spousta z Vás nevzala na vìdomí, že Valná hromada schválila zvýšení èlenského pøíspìvku na 2.000,- Kè.

Prosím, neberte tato slova jako stìžování si. Vím, dali jsme se na vojnu, tak budeme bojovat. A vìøte tomu, že 
bojovat se ještì bude muset hodnì, než se vše ustálí.

Zatím Vám mohu nabídnout nìkolik informací 

O PRÁCI KOMISE K PØÍPRAVÌ ZÁKONA 247
1) Na MD ÈR, a to zejména na odboru 160 (agend øidièù, pod které patøí i Autoškoly) je od nástupu nového 

ministra dopravy již tøetí øeditel. JUDr. Horkou vystøídal JUDr. Knìžínek, který odešel k 1.7. a nyní je povìøen 
øízením JUDr. Ocelák. 

2) Námi pøipravená EURONOVELA zákona 247 nebyla vládou pøijata – v pomìru 13:1
3) Po druhém projednání vlády byla po úpravách pøedána do Poslanecké snìmovny PÈR, kde prošla 1. ètením 

a nyní je projednávána ve výborech (tuto verzi najdete na našich webových stránkách).
4) Odbor 160 si nechal pøedložit program TWIST (zmapování pravidel pro fungování autoškol v Evropì) 

a zadal komisi úkol, použít tyto informace jako základ nového zákona 247, na kterém se zaèalo pracovat v prùbìhu 
kvìtna.

5) Z tzv. malé novely zák. 247 se z pùvodních 30 zmìn pøipravilo pro MD ÈR a Parlament pouze 9 bodù, 
ty však do Poslanecké snìmovny nikdo z MD ÈR nepøedal

6) Na zasedání komise 21.6.2007 jsme se dozvìdìli, že pøedseda komise ing. Holl právì obdržel zprávu 
o ukonèení jeho èinnosti na ministerstvu k 30.4.2007!!!

Z pøedchozích øádkù jistì i Vy cítíte, že o nìjaké koncepèní práci dosud nemùže být ani øeè. Co bude dál? To je 
opravdu tìžké v této chvíli pøedpovídat, ale pokud budeme ke všemu lhostejní, mùže to dopadnout i tak, že se 
autoškoly zruší úplnì a každý a� se uèí jezdit jak chce a kde chce.

OHLÉDNUTÍ ZA SEMINÁØI
Ve Zpravodaji è. 11 jsme Vás pozvali na semináøe k novým pøedpisùm, a to zejména k naøízení è. 561/2006 ES 

a digitálním tachografùm. 
Na obou semináøích pøednášel ing. Novotný z CDV Brno a všichni úèastníci konstatovali, že jeho pøednáška 

v rozsahu 4 hod. mìla vysokou odbornou úroveò. Na obou semináøích byla solidní úèast, pøesto nás zarazilo, že 
mnoho autoškol, které provádìjí školení „profi-øidièù“ si nenašla èas k úèasti a i pøes velmi pøíznivou cenu 
neprojevila o tato témata zájem!

V této souvislosti musím konstatovat, že je velmi tìžké èelit tlakùm rùzných organizací, vèetnì bývalého 
ministra dopravy Šimonovského, na to, aby školení dle požadavkù EU provádìl nìkdo jiný než autoškoly. 
Kolegové, uvìdomte si, že pokud nebudeme aktivní a DOBROVOLNÌ nebudeme udržovat a zvyšovat svoji 
kvalifikaci, mùžeme se vrátit zpìt k nic neøíkajícím povinným prolongacím. 

Poznámka na okraj:  V Podìbradech se bylo možné „svézt“  i na novém motocyklovém trenažéru HONDA,  který 
zde byl pøedstaven již v èeské verzi (viz. Informace a foto ve Zpravodaji è. 11).
Bohužel, prodej uvízl na schvalovacím øízení na MD ÈR. Považuji to za škodu, protože takovýto trenažér by byl pro 
mnohé autoškoly pøínosem, nejen snížením rizika pøi výcviku zaèáteèníkù, ale i pro svoji velmi pøíznivou cenu. 
Navíc by umožnil zahájení výcviku i pøi nepøíznivých povìtrnostních podmínkách. Doufám, že se jeho schválení 
doèkáme v co nejkratší dobì.
                                                                                                                  Zdenìk Hlavatý
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XIX. snìm Hospodáøské komory ÈR.

V Rotundì pavilonu A  v Brnì se 31.kvìtna sešlo na tøi sta delegátù ze sedmi desítek aktivních 
živnostenských spoleèenstev a sedmdesáti regionálních hospodáøských komor na XIX. snìmu HK ÈR. Za 
PSA ÈR svou úèastí pøispìli k jednání snìmu pøedseda PSA Zdenìk Hlavatý a dále Ing. Zdenìk Peøina 
a Jaroslava Hlavatá.

 
Hosty snìmu byli  pøedseda vlády Mirek Topolánek, ministr financí Miroslav Kalousek, ministr 

prùmyslu a obchodu Martin Øíman a jeho stínový protìjšek v ÈSSD Milan Urban.
Všichni hosté se ve svých vystoupeních vìnovali pøedevším reformì veøejných financí a regulacím 
podnikatelského prostøedí, bariérám státu a zvažovaným èi pøipravovaným øešením jednotlivých 
problémù.
Premiér  Topolánek oznaèil za nejvìtší problém èeské ekonomiky neustále rostoucí mandatorní výdaje. 
Tyto je tøeba øešit rychle a razantnì.
Miroslav Kalousek sdìlil, že ještì v letošním roce by mìl být, také ve spolupráci s HK ÈR, vypracován 
vìcný zámìr nového zákona o dani z pøíjmu a v roce 2008 bude pøipravena jeho legislativní podoba.
Martin Øíman se zabýval snižováním regulace podnikatelského prostøedí a usnadnìním vstupu do 
podnikání minimalizací byrokratických bariér.

V pracovní èásti jednání snìmu byly schváleny pøedložené materiály o èinnosti za rok 2006, vèetnì 
návrhu rozpoètu HK na rok 2008. Pøi projednávání návrhu nového statutu, volebního øádu a pøí-
spìvkového øádu HK ÈR však nebylo dosaženo shody a proto tyto návrhy, po zapracování dalších 
pøipomínek budou pøedloženy ke schválení na pøíštím snìmu.

Z pøijatých materiálù je pro nás velmi zajímavý Akèní plán k naplnìní strategie HK ÈR na období 2007 
– 8. Tajemníkem úøadu HK bylo pøipomenuto, že po mnoha jednáních je stát pøipraven svìøit HK nìkteré 
své kompetence. Pøíkladem je podíl HK na projektu Czech POINT a realizace projektu „Informaèní místa 
pro podnikatele“. V této oblasti je tøeba nalézt prostor pro uplatnìní našich cílù, které jsme vstupem do 
HK ÈR sledovali.

                                                                                                                              Ing. Zdenek Peøina
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Pokraèování informací o projektu TWIST

Úèast neprofesionálních uèitelù na praktické pøípravì žáka 

V minulém èísle jste mìli možnost seznámit se s výsledky marketingové analýzy pøípravy nových 

øidièù a stanovení motivátorù žákù autoškol v naší zemi. V tomto èísle zpravodaje si naopak dovoluji 

seznámit ètenáøe s pro nás v podstatì neznámým zpùsobem pøípravy øidièù v nìkterých zemích EU 

(odhlédneme-li od v minulosti u nás øídce povolovanému tzv. individuálnímu výcviku), tedy 

problematikou úèasti neprofesionálních uèitelù na pøípravì budoucích øidièù. Nìkteøí ètenáøi mohou téma 

považovat za kontroverzní, nicménì seznámení se s tématem aktuálním v zemích Evropské unie mùže být 

zajímavé pøedevším z dùvodu absence jakéhokoliv uceleného materiálu v èeském jazyce pojednávajícího 

o dìní v oblasti pøípravy budoucích øidièù v zemích EU (pøíspìvek vychází z materiálu mapujícího dìní 

v autoškolství v Evropì, v pøípadì zájmu odborné veøejnosti bude možné jej na zaèátku pøíštího roku 

zpøístupnit formou knižní publikace èi v elektronické podobì).  

   

Podílení se neuèitelù (tedy laických uèitelù, tj. osob, jež vykonávají èinnost nikoliv za úèelem dosažení 

pøíjmu èi zisku, pøièemž se zpravidla jedná o žákovy osoby blízké) na praktickém výcviku, konkrétnì pak 

na provádìní praktických jízd, v Evropì není jevem tak neobvyklým, jak by se mohlo na první pohled 

zdát:

Pøehled evropských zemí, kde se na praktické pøípravì (praktických jízdách) žáka podílejí 

neprofesionální uèitelé

Rakousko Belgie

Estonsko Finsko

Francie Velká Británie

Nìmecko (13 ze 16 federálních zemí) Irsko

Itálie Lotyšsko

Lucembursko Malta

Severní Irsko Norsko

Slovinsko Španìlsko

Švédsko Švýcarsko

Typicky se neuèitelé podílejí na praktických jízdách žákù pøipravujících se na zkoušku k získání 

øidièského oprávnìní skupiny B.  Jedním z argumentù profesionálních uèitelù a majitelù autoškol v ÈR je 

zvýšená možnost vzniku dopravní nehody bìhem praktických jízd (pøedevším pak takové, jež má za 

následek škody na zdraví a životech). Zahranièní zkušenosti (Velká Británie, Finsko, Švédsko) však 
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vypovídají, že uvedené následky se nevyskytují ve významné míøe, pøedevším pak v porovnání s neho-

dovostí zaznamenanou bìhem praktické pøípravy v certifikovaných autoškolách. Zkušenost Švédska 

a Norska naznaèuje, že vyšší poèet hodin absolvovaných s neprofesionálním uèitelem významnì snižuje 

nehodovost nových øidièù pøi jejich samostatné praxi (tj. po úspìšné závìreèné zkoušce). Má se za to, že 

je tøeba s neprofesionálním uèitelem najezdit alespoò 5.000 – 7.000 kilometrù, aby bylo dosaženo 

uvedeného efektu. 

Hlavním pøínosem praktického výcviku pod dohledem neuèitele je razantní snížení nehodovosti nových 

øidièù, a to pøedevším té s tìžkými následky. Vysvìtlení je takové, že nejvìtší problémy jsou s øidièi 

osobních vozidel s délkou samostatné praxe do 2 let, bìhem níž absolvují max. 5.000 – 7.000 km. Po ujetí 

uvedeného poètu kilometrù dochází k citelnému snížení nehodovosti s tìžkými následky. Tedy pokud jsou 

uvedené „rizikové“ kilometry absolvovány ještì bìhem pøípravy k závìreèné zkoušce, a to pod dohledem 

zkušeného spolujezdce (tj. neprofesionálního uèitele), který mùže poskytovat dùležité rady, v pøípadì 

akutnì hrozícího nebezpeèí zasáhnout do øízení vozidla, absolvuje budoucí øidiè uvedené rizikové 

momenty bez toho, aby došlo k nežádoucím následkùm, avšak ze vzniklých a vyøešených situací si odnese 

pøíslušné ponauèení.   

poèet osob usmrcených na 1 milion km

Autor grafu: Jan Edv. Isachsen, Directorate of Public Roads, Norwegian Public Roads Administration

- 6 -



V následujícím pøehledu je uvedeno, kolik procent žákù využívá možnosti absolvovat èást 

výcviku pod dohledem neprofesionálního uèitele. Dodáváme, že se vìtšinou jedná o doplòkový 

výcvik paralelnì s pøípravou v akreditované autoškole: 

zemì % doprováz. žákù prùm. poèet km/hod za doprovodu

Španìlsko 1

Estonsko 5

Lucembursko 20

Rakousko 15 3.000 km

Nìmecko 20

Finsko 20 1.000 km

Francie 30 3.000 km

Severní Irsko 34 10 hodin

Belgie 55

Švýcarsko 60

Velká Británie 65 15 hodin

Lotyšsko 80

Norsko 82 2.000 km

Švédsko 90 - 95 80 hodin (= cca 4.000 km)

Pro podpoøení zvýšení praxe za doprovodu neprofesionálního uèitele jsou tedy v øadì zemí (nejen 

evropských) èinìna rùzná opatøení:

• zahájení pøípravy v nižším vìku (Švédsko, Norsko)

• stanovení minimálního poètu kilometrù, jež je tøeba absolvovat (Francie, Rakousko – 3.000 km)

• døívìjší závìreèná zkouška + pozkouškový doprovod neprofesionálním uèitelem (Nìmecko – 

závìreèná zkouška øidièe osobního vozidla v 17 letech, do 18 let jízda za doprovodu)

• stanovení minimální nutné délky pøípravy pod dohledem neprofesionálního uèitele (napø. v Kana-

dì minimálnì 12 mìsícù)

• minimální poèet hodin najetých pod dohledem po získání øidièského oprávnìní sk. B (australský 

stát Victoria, kdy každý jedinec po úspìšné závìreèné zkoušce musí pod dohledem absolvovat 

alespoò 120 hodin)  

Neprofesionální uèitel obecnì musí být držitelem pøíslušné skupiny øidièského oprávnìní, je stanoven 

jeho minimální vìk èi délka øidièské praxe, nesmí mít záznamy o deliktech spáchaných v souvislosti 

s øízením motorového vozidla. Výjimeènì bývá stanoveno, že uvedená osoba musí povinnì absolvovat 

pøípravný kurz, dále mùže být stanoveno, že v prùbìhu pøípravy musí být konány pravidelné konzultace 

s autoškolou, kde probíhá kmenová pøíprava žáka. Vozidla použitá pro uvedený výcvik bývají oznaèena 

tabulkou s písmenem „L“ (= learner), výjimeènì musí být vybavena doplòkovým vnitøním zrcátkem pro 

neprofesionálního uèitele, druhým pedálem brzdy èi spojky.
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Øidiè jako uèební obor?
19. ledna 2007, Lidové noviny 

Autodopravci, ale i Evropská unie, nutí vzdìlávací resort, aby vyøešil odbornou pøípravu øidièù kamionù.
Pomóc, nemáme øidièe kamionù, volají dopravci a oslovují vzdìlávací resort, aby s tím nìco udìlal. 
Podle nich by nebylo od vìci zøídit pro tuto profesi uèební obor. Je to reálné, zeptali jsme se Jana Pešky, 
odpovìdného pracovníka z Národního ústavu odborného vzdìlávání (NÚOV). „Rozhodnì je tøeba se 
situací zabývat. Mimo jiné i proto, že Evropská unie bude vyžadovat dvìstìosmdesátihodinové školení 
pro øidièe kamionù,“ øíká Peška.
Z požadavkù autodopravcù vyplývá potøeba dvanácti tisíc nových øidièù roènì. To není málo. Ke zøízení 
nového uèebního oboru však nestaèí požadavek na poèet absolventù. Je tøeba také stanovit, co by 
takový obor mìl poskytovat. Øíká se tomu kvalifikaèní standard. Co v nìm má být? „Nìkteøí požadují 
znalost jazykù, celních pøedpisù, práce s poèítaèem, techniky, jiným staèí, když bude øidiè dobøe kroutit 
volantem,“ vysvìtluje Jan Peška.
Doposud známé požadavky podle nìj nenaplòují rozsah bìžného tøíletého oboru vzdìlání. Ne, že by 
nebylo možné jej pøipravit, ale jde o to, aby byly smysluplné. „V zásadì by bylo možné zaøadit kurz pro 
øidièe kamionù do oboru Mechanik opraváø motorových vozidel. Ostatnì je známo, že nemálo 
souèasných øidièù kamionù jsou právì vyuèení automechanici," vysvìtluje pracovník NÚOV. Nìkteøí 
pøedstavitelé pøíslušných uèiliš� však upozoròují, že by to ubralo prostor pro výuku jiných dovedností. 
V tuto chvíli podle NÚOV specifikuje svaz autodopravcù ÈESMAD požadavky na øidièe tak, aby mohly 
být podkladem pro jednání o kvalifikaèním standardu. Teprve pak bude zøejmé, které vzdìlávací cesty 
jsou vhodné èi možné. Zda se kurz pro øidièe kamionù mùže stát souèástí nového èi již existujícího 
oboru, vzdìlání, nebo jestli jej zaøadit do systému dalšího vzdìlávání.

                                                                                                                          RADKA KVAÈKOVÁ

INZERCE

Prodám výcviková vozidla do AŠ s druhým ovládáním:
- IFA 60 valník - velmi pìkná, po opravì + 1 na ND (možno i TP) s velmi dobrým motorem + spousta nových 
ND, pneu aj. - cena za komplet 92 000,- Kè
- moto - 1.majitel - Jawa 125 Dandy r.v.2001, 8000km, Jawa 350 r.v.2001,7800km, Suzuki GS 500E r.v.1998 - 
cena za komplet 110 000,- Kè
-OA - 1.majitel - Škoda SUPERB 1.9TDI r.v.2004, najeto 59 000km, ve výcviku 8 000km, plná výbava, velmi 
nádherný, neobouchaný, nepoškrábaný vùz. Barva béžová Sahara metalíza, Cena 440 000,- Kè.
Autoškola Ing. Jan Chvátal, Pionýrù 1096, Kadaò 432 01,   e-mail : chvatal@ktkadan.cz

ŠKODA FELICIA LX  1,9  DIESEL
První majitel, velmi dobrý technický stav, nehavarované, rok výroby 2000
Uvedeno do provozu 12/2000, barva bílá, ujeto 143.000 km, technická kontrola do r. 2009
Druhé ovládání, støešní okno, nové pneu na pøedních kolech, èerstvì vymìnìný motorový olej (na 7,500 km),  
potahy, nové gumové koberce, nové stìraèe, posilovaè øízení, sada zimních pneu + disky v cenì 92.350,- Kè.

Z.Hlavatý, tel. 777 583 911, 483 711 411,  e-mail: auto.hlava@seznam.cz
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Když jde o život, volejte 155
27. dubna 2007, Lidové noviny 

Spor o tísòové linky – Experti se nedokážou shodnout, zda je lepší volat univerzální 112, nebo 155

Dopravní nehoda, na místì jsou zranìní. Podle informaèní kampanì by mìli svìdci volat na tísòovou 
linku 112. Øada odborníkù je ale proti: Lépe prý poslouží „stará" linka 155.

PRAHA Nikdy nevolejte na linku 112, když pøijedete k nehodì se zranìnými lidmi. Pøesnì tohle radí 
bìhem pravidelných školení øidièù Petr Klapka z Centra bezpeènosti práce a požární ochrany CIVOP. 
A není sám, experti se už delší dobu pøou, zda se univerzální tísòová linka 112 hodí pro všechny pøípady.

„Tvrdím, že stodvanáctka je dobrá vìc, ale hodí se spíše pro pøípady živelních katastrof, nebo prostì 
tam, kde nejde o život. V opaèném pøípadì doporuèuji volat rovnou 155,“ øíká Petr Klapka.

Jeho názor má øadu zastáncù, zároveò se o to ale vedou i ostré spory. Ty se vyhrotily loni v èervenci, kdy 
na dálnici u Zdib u Prahy havaroval linkový autobus a na místì zùstalo šest mrtvých a øada zranìných. 
Složky integrovaného záchranného systému se pak obviòovaly, zda se o havárii prostøednictvím linky 
112 dozvìdìly vèas.

„Od té doby se nezmìnilo vùbec nic,“ konstatuje suše øeditel pražské záchranky Zdenìk Schwarz.

Dùvody, proè využívat radìji linku 155, jsou podle Schwarze zøejmé. Školený zdravotnický personál na 
tísòové lince je lépe schopen navádìt volajícího pøi pøedlékaøské pomoci. Roènì se tak podaøí zachránit 
desítky životù.

Za problém Schwarz považuje kampaò, která jednostrannì propaguje linku 112, a to i v pøípadech 
ohrožujících život. „To není nikde v Evropské unii požadováno a v materiálech vlády to není uvedeno. 
Naopak, všude se øíká, že národní telefonní èísla, tedy 150, 155, 156 a 158, musí být zachována a stejnì 
propagována," øíká øeditel pražské záchranky.

Podle mluvèího Hasièského záchranného sboru Petra Kopáèka jsou ale spory zbyteèné. „Já tyto 
neustálé snahy pøíliš nechápu,“ øekl LN. Linka 112, kterou provozují právì hasièi, má podle Kopáèka své 
jasné využití. „Uvedu pøíklad.

Pokud dojde ke hromadné nehodì, dostává se informace v jeden èas ke všem složkám záchranného 
systému,“ vysvìtluje mluvèí hasièù. Další výhodou je podle nìho fakt, že èíslo 112 je jednotné ve všech 
zemích Evropské unie. „Systém navíc garantuje, že se na nìj lidé vždy dovolají, což o národních èíslech 
nemusí vždy platit,“ øíká Kopáèek. „Uznávám ale, že pokud je nìkdo svìdkem specifického zdravotního 
problému, tøeba kolapsu, mùže samozøejmì volat linku 155,“ dodává.

Mluvèí policejního prezidia Roman Skøepek navíc tvrdí, že  l i d é  „neumìjí telefonovat“. „Dokonalý sys-
tém ušetøí pùl minuty, pokud ale volající není schopen správnì nahlásit, kde se nachází a co se 
konkrétnì stalo, je to zbyteèné,“ tvrdí Skøepek.

TIRÁŽ www.profiautoskoly.cz

Rok 2007

Období léto – èíslo 12

Redakce RR- redakèní rada Profesního spoleèenství autoškol ÈR

Kontakt: info@profiautoskoly.cz

Inzerce: PSA ÈR, Vodní 36, 466 01 Jablonec nad Nisou

Tel.: 483 711 411, info@profiautoskoly.cz
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PØIHLÁŠKA È.:
PRO ÚÈASTNÍKA OSLAV „100 LET AUTOŠKOL“

ve dnech 14. až 16. záøí 2007 v Liberci

………………................…….            …………………………………………………..
        jméno                                       pøíjmení    

…………………………………………………………….........................................……
                                              adresa

……………………………………………………..............……          ………………… 
        vozidlo       rok výroby                   se znakem AŠ            bez znaku AŠ

dobové oznaèení AŠ …..……………………………………………...................................…

mám zájem o jeho zapùjèení……………………………………….................................…..

zúèastním se hvìzdicové jízdy 14.9.2007 do Liberce – Pavlovic................................……..

požaduji obèerstvení 14.9.2007………………………….........................................................

požaduji nocleh 14.9.2007……………………………………….....................................…….

požaduji snídani 15.9.2007………………………………….….…...................................……

15.9.2007 se zúèastním akcí podle programu……………………..................................……

mám zájem o pøepravu hotelovým autobusem (nemám vlastní vozidlo)…………..……..

15.9.2007 se zúèastním rautu v hotelu Kavka……………………................................……

15.9.2007 se zúèastním gala veèeru…………………………………...............................…...

požaduji nocleh v hotelu Kavka.……………………………………...............................……

požaduji nocleh v kempu……………………………………………..................................….

16.9.2007 uvolnìní pokojù a kempu do 10-ti hodin

ZÁLOHA :

SOUÈET
15.9.2007 hotel Kavka 450,-
15.9.2007 kemp Malá Skála 1 lùžko 150,-
15.9.2007 raut hotel Kavka 250,-
15.9.2007 snídanì 40,-
14.9.2007 kemp Liberec 1 lùžko 150,-
14.9.2007 veèeøe 30,-

Kè / osoba Poèet osob ano ne
Motocykl: 150,-

Startovné
Automobil   

Kè / vozidlo
250,-

Zašlete na 
Èíslo úètu: 215100789/0300
Variabilní symbol: 149159 Spec. symbol: (è. pøihlášky)
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