IV. VALNA HROMADA PSA CR

se uskuténi ve ¢tvrtek dne 26. Fijna 2006 od 9,30 hodin

jiz tradi &né v areélu Skoliciho skediska Pod Dubovou skéalou ve Stokach.
(obec lezi na silniat. 38 mezi Haviikovym Brodem a Jihlavou)

Prezence- od 8,30 hodin( nhezapomdite si vzit sv&lenské pnikazy!)

Program — bude upesrén v @istimdisle

Upozornéni — proéleny PSACR

Na Valné hromagpro Vas budouifpraveny studijni, informé&ni a propagéni materialy,

tak jako v laiském roce. Prosim, povazujte to za bonus pradyi, & naSeho jednani

zastni.

Z finar¢nich a technickychitvodi neni mozné néfiomnym zasilat.

Za samogejmost povazujeme i to, Ze jsou zvani prodejci poek pro autoskoly.

Pokud jste dosud neobdrzeli idénsky pfikaz, nebo znamku na rok 200Giegtoze mate

pro letoSni rok uhrazetiensky gispevek, oz¥te se. Obratem Vam zaSleme, co Vam nalezi.
Nocleh- pro ty, ktéi ch&ji ptijet diive, je moZné objednatimo v areélu Skol.g¢diska nac.tel.:

723 594 763 nebo 56%H9 198

PROSIM, BERTE TOTO JAKOREDBEZNE UPOZORNNI, VZHLEDEM K
TOMU, ZE DALSICISLO ZPRAVODAJE CHYSTAME NA KONECRZACOZ BY
VAM NEUMOZNILO VYAS SI USP®ADAT PRACOVNI ZAVAZKY A
ZNEMOZNILO VASI JAST NA VALNE HROMAD

Privitame (Fast vaznych zajendco nasSi¢innost,
kteri nas svynelenstvim chéji podpdit!

HHEBHHAHHBHAHA B HHH BB HAH BB AHB B HAHA B AHHRRHH

Mili kolegové, ¢lenoveé nasSeho spolecenstvi,

Ubéhl prvni mésic, kdy vstoupila v platnost novela zakona 361 a zaroveri se rozbéhl novy
system zavérecnych zkouSek. ProtoZe je to velmi kratk& doba, nelze zatim hodnotit ani klady,
ani zapory. Domnivame se, Ze koncem zari budeme jiz vSichni mit néjaké zkuSenosti a radi
bychom pfisti Cislo alespori z ¢asti vénovali této problematice. PfivitAme proto VaSe poznatky a
zkuSenosti, protoze jediné to ndm dava moznost srovnani a zlepsSeni situace tam, kde jsou

problémy.

HHEBHHAHHBHAHA B HHH BB HAH BB AH BB HAH AR AHHBRHH



Kam plynou penize z dopravy?

Finanéni prostiedky vybrané od motoristi (Udaje z r. 2004)

Dalni¢ni poplatky cca 2,7 mid
Silni¢ni dai cca 5,5mid
Spotebni da cca 70,0 mid

Dale DPH, da& z pijmu, prijem z gibuznych obat atd.

Do SFDI (Statniho fondu dopravni infrastruktury)étzplalnicni poplatky, silnini dai pouze 9,1 %,
spotebni dan. (SFDI financuje Zelezani, vodni i silnéni infrastrukturu).

Vysledek: Prostedky vybrané z provozovatesilnicni dopravy se nevraci do systému. Chybi rychlostni
silnice, obchvaty st a obci, nedostateé prostedky na udrzbu a opravy.

Dusledek: Statisice osobnich i nédkladnich vozidel traniifah obcemi = &kolikanasobg zvySené
riziko nehodovosti, zhorSeni Zivotniho ptesti zejména v obcich, zpomaleni dopravy se
zvySenymi naklady.

Srovnani:
Liberec — Praha vSe po rychlostni silnici R 35,(R 1 - paet obci: 0
- pcet Zelezninich gejezdi: 0
- nehodovost na dalnicich: cca 2,5 %

Liberec — Hradec Kralové — Brno cca 24 km po rystio silnici R 25, zbytek trasy po silnici kidy
véetne prijezdi 43 obcemi 1/35, 1/11 - pet obci: 43
- poket Zelezninich gejezdi: 7
- nehodovost: obec: 70 %
mimo obec: 27,5 %
z toho dalnice: 2,5 %

Jiti Novotny
autoskola a autodoprava
Zelezny Brod

Kolik stoji kurs a jaké jsou naklady na hodinu vycviku ?

Velka ¢ast klientt se pfi vybéru autoSkoly zajima jen o cenu kursu. Zkusme se zeptat jinak. Zajimejme se o to,
kolik stoji hodina vycviku  a kolik hodin vycvik obsahuje ! Zdanlivé omracujici cena za kurs se Vam nebude
jevit tak vysoka, kdyz zjistite, co vSechno kurs obsahuje. Naopak: nechéate-li se nalakat na nepfiméfené nizkou
cenu, mlZete zjistit, Ze jste zaplatili za hodinu i dvakrat tolik, nez je obvyklé.

Jaké jsou tedy naklady autoskoly na jednu hodinu vy cviku ?

« Samotna mzda instruktora se pohybuje od 60 do 120 K& hrubého na hodinu. (60 K& za
hodinu je minimum v 7.platové tfidé). Reknéme tedy 95 K&. Pokud pfipoéteme zdravotni a
socialni pojisténi, potom mzdové naklady jsou 81 - 162 K&. Reknéme 128 K&.

« Auto ujede za hodinu 15 - 20 km, pfi spotfebé okolo 9 | na 100km a cené 34 K¢ za litr,
jsou naklady na benzin az 61 K& na hodinu.



- Pofizovaci cena vozidla S Fabia Classic je s vybavou pro AS okolo 270000 K&. P¥i
leasingu je nutno tuto cenu zaplatit za 3 roky (pfi navySeni 10% to déla 297000 K¢&). Pri
2000 hodinach za rok je to 50 K& za hodinu.

« Opravy a pneu z praxe vychazi na cca 0,7 K& na 1 km, tedy asi 14 K& na hodinu.

« Pojisténi, povinné ruceni a silni¢ni dan je asi 18000 K¢ za rok, tedy asi 9 Ké na hodinu.

« Pochopitelné nelze jet na doraz a je nutna rezerva na nepfedvidané opravy feknéme
10000 za rok, tedy 5 Ké na hodinu.

Souctem vySe uvedenych polozek se dostaneme na 267 KE. Vynasobeno 28 hodinami praktické jizdy to déla
7476,-K€.

Ale pozor! Toto jsou pouze naklady na vozidlo au  Citele jizdy.

Vyuka teorie, prvni pomoci a Udrzby obsahuje formou dalkového studia 17 hodin, pfi kurzu o 5 zacich vychazi
(17x95x1,35):5 = 436,- K¢

Naklady na vozidlo a teorii jsou tedy 7912,- KE

provozni rezii, plat sekretarky, Uc¢etni, majitele firmy, a dal3i polozky, které firma platit musi. Tyto néklady jsou velmi
individualni a odvijeji se od poctu zaku v autoSkole, velikosti a umisténi provozovny apod.

Pro UpIné zjednoduSeni na vySe uvedené polozky pridejme 30% na rezii a dostavame se na 10286,- K€.

Vzhledem k tomu, Ze autoSkola je vétSinou provozovana soukromymi firmami, pfisudme ji v kalkulaci zisk 10%, tj. v
tomto pfipadé 1029,- K¢.

Sedéteno a podtrzenoto d éla 11315,- K¢ za vycvik skupiny B.

Urcité nelze Fici, ze pravé tolik by mél stat vycvik na osobni auto. Ale za takovou ¢astku byste rozhodné méli dostat
v solidni firmé kvalitni vycvik.

Realita je ovSem takovd, ze ceny za vycvik (v hlavnim mésté Praze) se pohybuji nékdy jiz od 6500 do pfiblizné
10000 K& za bézny kurs. Jak je to mozné?

Samoziejmeé nejvétsi vliv mé konkurence. Vzhledem k tomu, Zze vSechny autoSkoly maji zakim poskytnout stejny
rozsah sluzeb, teoreticky by se jejich ceny nemély pfili$ liSit. Pokud se nékdo dramaticky odliSuje, mélo by Vam to
byt pfinejmensim podivné.

Majitel autoSkoly musi zvazovat v ramci konkuren  éniho chovani fadu faktor 4, nap fiklad:

« dobfe zaplatit ucitele a mit kvalitni personal nebo za nizkou mzdu velkou fluktuaci

« koupit nova vozidla nebo pouzit starSi, ojeta vozidla a uSetfit na pofizovaci cené, nikoli
na provozu

« uSetfit napf. na havarijnim pojisténi a riskovat velké naklady pfi zavinéné nehodé

VSechny Uspory jsou vzdy kompromisem mezi kvalitou a cenou. Kvalitni autoSkola hleda rovnovahu.

............................. a pokud predesla slova vezmeme nejen #domi, ale za sva,
nebude nutné vydavat podobna prohlaseni
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§ SPOLECNE PROHLASENI 5
ASOCIACE AUTOSKOL CR a PROFESNIHO SPOLECENSTViI AUTOSKOL CR
k situaci vzniklé krachem autoskoly MWO s.r.0. \Liberci

Asociace auto3kalR a Profesni spatenstvi auto3koCR se distancuji od podvodného jednani
majiteli autosSkoly MWO, s.r.o., o kterém dne 6.4.2006 imfovaly s&lovaci prostedky.
Profesni svazy nemaji moZnost ochraniteyrost ped podvodnym a vysostmneetickym chovanim
n¢kterych ,koledi“. Ve vSech oblastecitinnosti se najdou poctivi podnikatelé, ale bohutaddé
podnikavci zneuzivajici situace z&elem vlastniho nezdkonného obohaceni. Uvedenakalaosebyla
¢lenem ani jednoho z nasich sdruzeni.

Je vSak patrné, Ze naSe opakovana varosgjnosti ged neumdrné nizkymi cenami se miji
acinkem. Kazdy zdjemce o kurz autoskoly by sil mvédomit, Ze cena kurzu skupiny B, ktery splni
vSechny nalezitosti stanovené zakonem, se pohyiau@500,- K do 10.500,- K, cena individualniho
vycviku mezi 11.000,- a 13.000,<K Je tedy na zvazeni kazdého zdjemce, aby se ledmgd tim, pro
zrovna ta kterd autoskola nabizi tak nizké kurzpwdé vibec chceti muze dostat svym zavaik a
svoji volbou takoveé ,podnikatele” nepodporoval.

Sodasré chceme timto prohladenim upozornit vdechny majaeprovozovatele auto3kolGR, Ze
pokud na3e svazy obdrzi oprémou stiznost od Zaka jakékoliv autoskol¢R na nedodrzeni zakonem
stanoveného rozsahu sluzeb, jejich poZzadovanétkvéli jiné jednani odporujici dobrym mram,
piredame podét na islusné tady k provedeni statni kontroly v autosSkole a buelentakovém chovani
informovat veéejnost.

Vérime, Ze uchaze o fidicskad opravani si uwdomi, Ze znalosti v ovladani vozidla ziskané
v autoSkole jsou zakladem pro be&spest na nasich silnicich a budou si vybiratchtautoskol, které
garantuji kvalitu vyuky a vycviku za odpovidajieiny.

Vyzyvame vSechny provozovatele autoSkdljia jsou cleny nasSich profesnich sdruzeni nebo ne,
aby se nenechali strhnout k obddbmeetickému chovani, jako jsme tomu bylédky, a vywSenim
tohoto textu v provozownnasi vyzvu podpili.

za vykonnou radu ARR a weykonny vybor PSAR
ing. Ondej Horazny v.r. Zdeik Hlavaty v.r.



NAVRAT KE KLASIKOVI — zavzpominejte s nami na Nerowb: KAM S NiM ?
Ptate s kym, <im? No pgreci s vypisem z rejSku tresti a vypisem z kartyidice, ktery Vam zZadatel
prinese. Fetiskujeme nazor odbornik ktery obdrzela AS v Uherském Hradisti naigdotaz od:

URAD PRO OCHRANU OSOBNICH UDAUJ
Pplk. Sochora 27, 170 00 Praha 7
Telefon: 234 665 111, Fax: 234 665 44
Praha Ifervence 2006
CJ08867/06UOOU
Vyiizuje: Ing. Milan Sewik

K VaSemu dotazu, ktery jsteriu pro ochranu osobnich Gilgpale jen ,Gad“) zaslala dne 4&ervence 2006,
Vam sclujeme:

Podle § 5 odst. 2 pism. a) zak@and01/2000 Sb., o ochr&amsobnich udéja o zngné nekterych zakon, ve zreni
pozdjSich gedpigi (dale jen ,zakon"), mize spravce zpracovavat osobni Udaje bez souhlageksu Gdaj mimo
jiné, jestlize provadi zpracovani nezbytné pro dedr pravni povinnosti spravce. Takovou povinngsBCi
uklada zakort. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odbppagobilosti kiizeni motorovych vozidel a o
zmenach rkterych zakon. Jednim z princijp ochrany osobnich Udaje jejich zpracovani jen po dobu nezhiytn
nutnou k dosazeni stanovenéhwld. Tim mohou byt i povinnosti vyplyvajici na daiovych zakoil a proto
nelze vylodit ani uchovavani ¢terych doklad po ukoreni smluvniho vztahu. Likvidaci osobnich tdage
rozumi fyzické zrieni jejich nosie, jejich fyzické vymazani nebo trvalé vytami z dalSiho zpracovani.

Podle § 29 odst. 1 pism. a) zakona provagdUdozor nad dodrZzovanim povinnosti stanovenyclorgik
sprav@éim a zpracovatém osobnich Udéja obect zavazny vyklad, zda ma autoSkola ukladat origimépo
kopie dokumerit a na jak dlouho, néjslusi Uradu. Doporaujeme Vam obratit se v tét@ai na fFislusny obecni
Urad s roz&enou misobnosti, ktery vydal VaSi autoSkole registracidleaaseho pravniho nazoru se Zadatel
vypis z rejstiku tresti, vypis z registriidict acestné prohlaSeni ukladaji v originalechifsfusné Zadosti a déle se
s nimi naklada, jako se s&asti (fFilohami) Zadosti.

JUDr. Zde&k Koudelka v.r.
feditel odboru stiznosti a konzultaci

DOOLOOOLOLOOOE

MD CR vydalo ,Metodickou pomicku k usm¥rnéni nékterych spravnichéinnosti v souvislosti
s aplikaci zakona®. 411/2005 Sb."ze které citujeme:

Zakon 247/2000 — Leqislativnhi chyba v § 13 odst.5&i reSeni

Podle ustanoveni § 13 odst. 1 pism. g)zak. 247/Z&l0Qlati, Ze provozovatel autoSkoly sniijrpout
k vyuce a vycviku pouze osobu, kterd neni ve vyksankce, nebo trestu zakaginnosti spdivajiciho v zakazu
fizeni motorovych vozidel.

Podle 813 odst.5 zak.247/2000 Sb.plati, ze gkotti uvedené v odstavci 1 pism. f) doklada zadatel
vypisem z Rejstku tresti, ktery ke dni podani ZadostiRiD nesmi byt starsi 3dsicl, vypisem z Registriidict a
¢estnym prohlasenim.

V dusledku zngny, ke které doSlo v § 13 odst.1 cit.zdkona, sé& \&kaz na pismeno f) stal evidehitn
odkazem chybnym, neBo ném je pojednavano o pini daldich podminek k gkéni RO, tedy dalich podminek
podle 8§ 91 zak.361/2000 Sh. Z jejich povahy je pakné, Ze je v Zadnéntipad nelze doloZit nap vypisem
z Rejstiku tresf.

Domnivame se proto, Ze z obsahu 813 odst.5 zdk2@d0 Sb.zcela jednozir&@ vyplyva, Ze se vztahuje
k doloZeni skuténosti, Ze Zadatel neni podroben vykonu tréssankce zakaztizeni motorovych vozidel. Jsme
pieswdceni, Ze je to jediny mozZzny #pob aplikace §13 odst.5, @mz s ohledem na jeho dostate urcité
vyjadreny slovni obsah nelze mit pochybnosiiestnym prohlasenim, vypisem z Registidi¢a a vypisem
Z Rejstiku tresti Zadatel provozovateli doklada skinest, Ze neni v zdkazinnostitizeni motorovych vozidel.



VYHLASKA 298/2006 Sb . ze dne 6. &ervna 20086,

kterou se méni vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zdkon ¢&. 247/2000 Sb.,
0 ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zakonu, ve znéni zakona €. 478/2001 Sb., ve znéni vyhlasky ¢. 152/2003 Sb.

Ministerstvo dopravy stanovi podle 8 62 zakona €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani dborné
zpUsobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakond, ve znéni zakona ¢. 478/2001
Sh.:

Cl. 1

Vyhldska &. 167/2002 Sb., kterou se provadi zdkon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonu, ve znéni zakona ¢.
478/2001 Sb., ve znéni vyhlasky €. 152/2003 Sb., se méni takto:

1.V 8 1 se za slova "Tato vyhlaska" vkladaji slova v€etné poznamky pod €arou "zapracovava pfislusné
predpisy Evropskych spolecenstvil) a

1) Smeérnice Komise 2000/56/ES, kterou se m é&ni smérnice Rady 91/439/EHS o Fidi éskych
prukazech.".

Dosavadni poznamka pod €arou €. 1 se oznacuje jako poznamka pod Carou €. 1a, a to v€etné odkazu
na poznamku pod ¢arou.

2. § 17 vCetné nadpisu zni: "8 17 Zkouska z pfedpisi o provozu na pozemnich komunikacich a
zdravotnické pfipravy

(K 8 40 odst. 3 zékona)
(1) Test, kterym se provadi zkouSka z pfedpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické
pFipravy, je sloZen z 25 otazek s mozZnosti ziskani 50 bodu.

(2) Otazky v testu jsou sestaveny takto:

a) 10 otazek ovérfujicich znalost pravidel provozu na pozemnich komunikacich a jejich uziti fidi¢em,

b) 4 otazky ovéfujici znalost zdsad bezpecné jizdy a ovladani vozidla,

c) 3 otazky ovérujici znalost dopravnich znacek, svételnych a akustickych signall, vystraznych svétel,
specialnich oznaceni vozidel a osob, dopravnich zafizeni a zafizeni pro provozni informace vcetné
nalezitého chovani fidice, jeZz odpovida jejich vyznamu,

d) 3 otdzky oveéfujici schopnost feSeni dopravnich situaci,

e) 2 otazky ovérfujici znalost pfedpist o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

f) 2 otdzky ovérfujici znalost pfedpist souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich,

g) 1 otadzka ovéfujici znalost zdravotnické pfipravy.

(3) V testu jsou pouzity nasledujici typy otazek:

a) otazka, ke které jsou pfifazeny 3 odpovédi, z nichZ pouze jedna je spravna,

b) otdzka, ke které jsou pfifazeny odpovédi "ano" nebo "ne",

c) otazka, ke které jsou pfifazeny tfi obrazky, z nichZ pouze jeden je ve vztahu k otdzce spravny.

(4) Otazky v testu podle odstavce 2 pism. b), e) a f) jsou zam éFeny na prokazani znalosti Zadatele
o Fidi éské opravn éni v nasledujicich oblastech:

a) vyznam sledovani situace v provozu na pozemnich komunikacich, ohleduplného a uk&znéného
chovani k ostatnim ucastnikim provozu na pozemnich komunikacich,

b) vliv Unavy, alkoholu, ndvykovych latek a |éCiv na reakéni a rozpoznévaci schopnosti fidi¢e, na reakeni
dobu a zménu v chovani fidi€e obecné,
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fizeni vozidla v souvislosti s rliznymi povétrnostnimi podminkami,

d) vliv povétrnostnich podminek na stav pozemni komunikace a rizik vyplyvajicich z téchto zmén pro
fizeni vozidla, v€etné vlivu zmén denni a no¢ni doby na fizeni vozidla,

e) zpusob fizeni vozidla na jednotlivych kategoriich pozemnich komunikaci a rizik spojenych s fizenim
vozidla na rGznych kategoriich pozemnich komunikaci pfi rizné hustoté provozu, vlastnosti riznych
stavebnich provedeni pozemnich komunikaci a jejich vliv na bezpe&nost Fizeni vozidla,

f) zvlastni rizikové faktory, tykajici se nedostatku zkuSenosti ostatnich G¢astnikd provozu na pozemnich
komunikacich, jako jsou zejména déti, chodci, cyklisté a lidé se snizenou pohyblivosti,

g) rizika spocivajici v odliSnostech zpusobu fizeni rdznych druht motorovych vozidel, problematika
zorného pole a zrakového vnimani fidice pfi fizeni rdznych druhl vozidel,

h) doklady poZadované pfi provozu vozidla,

i) zasady chovani a jednani v pfipadé vzniku dopravni nehody nebo podobné udalosti a opatfeni, ktera
maji byt v téchto pfipadech provedena (oznaceni mista dopravni nehody, oznameni dopravni nehody,
poskytnuti prvni pomaci),

j) pravidla zajisténi bezpeéné prepravy osob a véci,

k) bezpec€nostni opatfeni pfi vystupovani z vozidla,

[) konstrukéni soucésti vozidla, které maji vliv na bezpec€nost jizdy, zejména systém fizeni, systém
zavéseni kol, brzdovy systém, pneumatiky, svétlomety, svétla, ukazatele sméru, odrazova skla, zpétna
zrcatka, ostfikovace Celniho skla a stérace, vyfukovy systém, bezpecnostni pasy a zvukové vystrazné
zafizeni, v€etné rozpoznani jejich béznych poruch a zavad,

m) bezpec&nostni vybaveni vozidla, zejména bezpeénostni pasy, opérky hlav a détské zadrzné systémy,
n) pravidla tykajici se uzivani vozidla ve vztahu k Zivotnimu prostfedi, zejména pfiméfené pouZzivani
zvukovych vystraznych zafizeni, spotfeba pohonnych hmot, omezeni znecistujicich emisi.

(5) Otazky v testu podle odstavce 2 pism. b), e) a f) jsou vedle oblasti uvedenych v odstavci 4 u
skupin AM a A a podskupiny Al dadle zam éreny na prokazani znalosti Zadatele o  Fidiéské
opravn éni v nésledujicich oblastech:

a) pouzivani ochranné vystroje, zejména rukavic, bot, oble¢eni a ochranné pfilby,

b) viditelnost motocyklisty pro jiné u€astniky provozu na pozemnich komunikacich,

c) rizikové faktory vyplyvajici ze stavu pozemni komunikace, se zfetelem na kluzké Casti pozemni
komunikace napf. kryty kanalizace, vodorovné dopravni znacky a tramvajoveé koleje.

(6) Otazky v testu podle odstavce 2 pism. b), e) af ) jsou vedle oblasti uvedenych v odstavci 4 u
skupin C, C+E, D, D+E a podskupin C1, C1+E, D1 a D1 +E dale zam éreny na prokazani znalosti
Zadatele o fFidi €ské opravn éni v nasledujicich oblastech:

a) doba fizeni, bezpecnostni pfestavky, doba odpocinku a uzivani zaznamovych zafizeni,

b) preprava nakladu nebo cestujicich,

¢) doklady potfebné pro provoz vozidla a doklady potfebné pro vnitrostatni a mezinarodni prepravu
nakladu nebo cestujicich,

d) zadsady chovéani a jednani v pfipadé vzniku dopravni nehody nebo podobné udalosti a opatfeni, ktera
maji byt v téchto pfipadech provedena, véetné pravidel uplathiovanych pfi provadéni zachrannych akci
nebo evakuace cestujicich,

e) bezpec€nostni opatfeni pfi demontazi nebo vyméné kol,

f) hmotnosti a rozméry vozidla,

g) omezeni zorného pole fidi¢e vyplyvajici z konstrukéniho provedeni vozidla,

h) zasady platné pro nakladani vozidla, kontrolu nakladu, uloZeni a upevnéni nékladu, charakteristické
vlastnosti nékterych druhu nakladu (sypké materialy, tekutiny, zavéSené naklady), zptsoby nakladky a
vykladky rozmérnych véci pfi uziti nakladaciho zafizeni (pouze u skupin C, C+E a podskupin C1 a
C1+E),

i) principy odpovédnosti FidiCe platné pro prepravu cestujicich s ohledem na zajisténi pohodli a
bezpecnosti cestujicich, zvlaStnosti pfepravy déti, v€etné kontroly provadéné pfed odjezdem vozidla
(pouze u skupin D a D+E a podskupin D1 a D1+E),



i) zaklady konstrukce a funkce spalovaciho motoru, kapalin, palivového systému, elektrického systému,
zapalovaciho systému a prevodového ustroji (pouze u skupin C, C+E, D a D+E),

k) zasady montaze a spravného uzivani pneumatik, véetné udrzby,

) typy brzdnych systémd, jejich hlavni €asti, napojeni, uzivani a denni udrzba, typy omezovacu rychlosti,
m) typy spojovacich systémd, jejich hlavnich ¢asti, véetné jejich zapojeni, uzivani a denni adrzby (pouze
u skupin C+E a D+E a podskupin C1+E a D1+E),

n) metody pouzivané k odhaleni pfi€in poruch,

0) zasady preventivni udrzby vozidel a Fadnych oprav,

p) odpovédnost fidi€e pfi nakladce a vykladce nakladu (pouze u skupin C a C+E a podskupin C1 a
C1+E).

(7) Jednotlivé spravné odpov édi jsou hodnoceny jednim, dvéma nebo ¢tyfmi body. Jednim bodem
se hodnoti spravné zodpovézeni otazek podle odstavce 2 pism. c), e) a g). Dvéma body se hodnoti
spravné zodpovézeni otazek podle odstavce 2 pism. a), b) a f). Ctyfmi body se hodnoti spravné
zodpovézeni otazek podle odstavce 2 pism. d).

(8) Pro hodnoceni testu stupn ém "prosp él" je pot rebné ziskani nejmén é 43 bod G.".

3. 8 19 v€etné nadpisu zni: "8 19 ZkousSka z praktické jizdy

(K 8 42 odst. 5 zakona)
(1) V prvni ¢€asti zkousky z praktické jizdy Zadatel o Fidi¢ské opravnéni prokazuje nasledujici znalosti
a dovednosti:

a) u vSech skupin a podskupin  Fidi €ského opravn éni

1. pfed zahgjenim jizdy provéfit stav pneumatik, osvétleni vozidla a smérovych svétel, zvukového
vystrazného zafizeni, funkénost Fizeni a brzd, €elniho skla, stéracli, provoznich kapalin, pfistrojové
desky a funk&nost sdélovacu, pfizpasobit si sedadlo do spravné polohy, pfizpusobit si zpétna zrcatka,
zapnout si bezpecnostni pas a ovéfit, Ze jsou zavieny vSechny dvefe, u skupin C, C+E, D a D+E a
podskupin C1, C1+E, D1 a D1+E navic proveéfit stav posilovacl brzd a systému Fizeni, kol, diskd kol,
blatnikl, oken a zaznamového zafizeni,

2. nasledné nastartovat motor a provést plynulé rozjeti vozidla (v prab&hu zkousSky proveést rozjezd do
kopce a z kopce), couvat se zatdCenim vlevo i vpravo, zabrzdit vozidlo na presnost zastaveni,
zaparkovat vozidlo a opustit parkovaci prostor, zajet k obrubniku a vyjet od ného, objet stojici vozidla a
pfekazky, u skupiny B a podskupiny B1 navic otoc€it vozidlo pfedni ¢asti do protisméru za pouZziti chodu
vpred a zpétného chodu,

b) u Fidi éského opravn éni skupin AM a A a podskupiny A1  pfizpasobit si ochrannou pfilbu, rukavice,
boty a oble€eni, spustit motocykl ze stojanku a vést jej bez spusténého motoru,

) u Fidi €ského opravn éni skupin B, B+E, C, C+E, D, D+E a T a podskupin C1 , C1+E, D1 a D1+E

1. provést kontrolu karoserie, dvefi pro fidice a cestujici, vybavy pro prvni pomoc a ostatniho
bezpecénostniho vybaveni,

2. prokazat znalosti bezpecnosti prace pfi nakladani nakladu na vozidlo a jeho vykladani z vozidla,
bezpecného zaparkovani a zajisténi vozidla pro nakladku a vykladku,

d) u Fidi éského opravn éni skupin B+E, C+E, D+E a T a podskupin C1+E a D1+E pfipojit pfivés nebo
navés, aby se vytvofila jizdni souprava, pficemz tento uUkon musi zacinat s taznym vozidlem
zaparkovanym vedle pfivésu nebo navésu, tj. nikoliv v jedné fadé, a provést kontrolu spojovaciho
zafizeni, brzd a elektrickych spojeni, a tento pfivés nebo navés odpojit,

e) u Fidi éského opravn éni skupin C, C+E, D, D+E a T a podskupin C1, C1+E, D1 a D1+E prokazat
znalosti pouziti zaznamovych zafizeni, principl brzdovych systému a omezovacl rychlosti a provéfit
odleh&ovaci brzdu a Fidici systémy,

f) u Fidi €ského opravn éni skupin D a D+E a podskupin D1 a D1+E
1. provést kontrolu nouzovych vychodu, hasicich pfistroju a ostatniho bezpeénostniho vybaveni,



2. prokazat znalost pravidel tykajicich se zastaveni a stani s ohledem na bezpeéné nastupovani
cestujicich do autobusu a vystupovani z négj.

(2) Ve druhé ¢asti zkouSky z praktické jizdy  Zadatel o fidi€¢ské opravnéni prokazuje nasledujici
znalosti a dovednosti:

a) u vSech skupin a podskupin  Fidi €ského opravn éni

1. schopnost ovladani motorového vozidla v podminkach provozu na pozemnich komunikacich, zejména
zachovani spravného sméru jizdy, zrychleni vozidla az na vhodnou rychlost a udrZzovani této rychlosti i
béhem fazeni jednotlivych rychlostnich stupnd, vjeti do kfizovatky a jeji bezpe&né projeti, pfizplsobeni
rychlosti vozidla pfi odbo€ovéani vlevo a vpravo, a pokud mozno v omezeném prostoru, pfizplsobeni
rychlosti vozidla podminkam provozu na pozemnich komunikacich, zafazeni se do jiného jizdniho pruhu,
mijeni jedouciho vozidla, zejména v zGZenych prostorech, dodrzovani spravné vzdalenosti mezi vozidly
v jednotlivych jizdnich pruzich, pfedjizdéni v rdznych situacich, odbo&eni na kfiZovatce vlevo i vpravo,
odboceni mimo pozemni komunikaci,

2. znalost jizdy na kruhovém objezdu, prejizdéni Zelezni€niho Urovhového prejezdu, jizdy podél
zastavek tramvaji, autobusu a trolejbusu, pfejizdéni pfechodud pro chodce, jizdy s kopce a do kopce pfi
velkém podélném sklonu, vjezd na dalnici nebo vyjezd z dalnice nebo silnice pro motorova vozidla,
zarazeni do pruhu s rychleji jedoucimi vozidly, pfejezd do pruhu s pomaleji jedoucimi vozidly, pokud jsou
takové dopravni situace v misté konani zkouSky dostupné,

b) u Fidi Eského opravn éni skupin AM a A a podskupiny Al

1. zaparkovat motocykl a postavit jej ha stojanek,

2. projet zatdCku tvaru U, pfi pomalé rychlosti provést slalom, pfi zafazeném druhém nebo tfetim
rychlostnim stupni a rychlosti minimalné 30 km.h-1 provést jizdni Okon prokazujici schopnost
bezpecného ovladani motocyklu,

3. pfi pocatecni rychlosti minimélné 50 km.h-1, u skupiny AM pfiméfené sniZzené s ohledem na nejvyssi
povolenou rychlost vozidla, provést jizdni tkon spocivajici ve vyhybani se pfekdzce a dva jizdni ukony
brzdéni,

4. prokazat ovladani motocyklu pfi rdznych rychlostech a rdznych provoznich situacich, pficemz je tfeba
prokazat schopnost sou€asné ovladat spojku a brzdu, udrZzovat rovnovahu a smér pohledu, polohu
chodidel na stupackach a prokazat ovladani techniky Fizeni a fazeni a pfedni a zadni brzdy,

¢) u Fidiéského opravn éni skupin C, C+E, D, D+E a T a podskupin C1, C1+E, D1 a D1+E znalost
vlastnosti vozidla, které mohou zabranit fidi¢i ve vyhledu, vlivu vétru na jizdu vozidla, opatfeni nutnych
pro predjizdéni pfi stfikajicim blaté, uzivani riznych brzdovych systéma, pouzivani zpomalovaci brzdy a
pfizplsobeni stopy délce vozidla a jeho pfesahu pfi odbocovani.

(3) Po celou dobu druhé ¢asti zkoudky z praktické jizdy podle odstavce 2 musi Zadatel o Fidicské
opravnéni prokazovat ohleduplné, ukaznéné, predvidavé a pfizpusobivé fidi¢ské chovani.

(4) Hodnoceni zkousky z praktické jizdy zahrnuje hodnoceni pfizpisobivého a rozhodného zplsobu
jizdy, dodrzovani povinnosti fidi€e v provozu na pozemnich komunikacich, pfizplsobeni jizdy aktualnim
povétrnostnim a jinym podminkdm provozu na pozemnich komunikacich, respektovani ostatnich
U€astnikl provozu na pozemnich komunikacich a spravné a v€asné reakce na jejich chovéani, se
zvySenou opatrnosti vuc¢i détem, chodclm, cyklisttm a osobam s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, schopnosti predvidani situaci v provozu na pozemnich komunikacich, schopnosti ovladat
vozidlo a fadné pouzivat jeho soucasti a vybavu, provedeni nezbytnych opatfeni pfi opousténi vozidla.".

4.V 8 21 odst. 2 se véta druhd zruSuje.

Cl Il
Uginnost Tato vyhlaska nabyva Géinnosti dnem 1. Eervence 2006.

Ministr: Ing. Simonovsky v. r.



Ekonomické ztraty zéssobené nehodovosti v sitfiim provozu VCR za rok
2004

V roce 2004 bylo nahlaseno Policii CR 196.481 dopravnich nehod s témito nasledky:

= 1.382 usmrcenych osob
= 4,711 téZce zranénych osob
= 29.543 lehce zranénych osob

Podle odhadl dopravni policie na misté nehody byla zplsobena hmotna $koda ve vysi 9,687
miliard K¢.

Pro vypolet ztrdt byla pouzita forma propoétového ocenéni ekonomickych dlsledkl dopravni
nehodovosti tzv. metoda ,,celkového vystupu™ (neboli lidsky faktor).

Kvantifikace nakladl a ztrat byla provedena technikou pfimého zjistovani naklad( na zdravotni péci,
administrativu (policie, soudy, pojistovny), vys$si socidlni vydaje a hmotnych Skod. Pro ocenéni ztrat
na produkci bylo pouzito tzv. hrubého vynosu, tj. vySe hrubého domaciho produktu na obyvatele.

Do ztrat nebyly zahrnuty subjektivni skody, mezi které patfi bolest, utrpeni, Sok, ztrata nadéje na
doziti, ztrdta Zivotni pohody a obvyklého zplsobu Zivota, narudeni rodiny a jiné, zpravidla
nenahraditelné &kody. Vyse ocenéni subjektivnich $kod je obtizné& srovnatelnd a monetarné nemdze
byt spolehlivé vyjadrena, i kdyZ je minimalné stejné zavaznou strankou tragédie dopravnich nehod
jako jejich ekonomické disledky.

Rozclenéni nakladi a ztrat

Podle druhu nasledkil dopravnich nehod jsou naklady a ztraty rozliSeny v souvislosti:
s usmrcenim Clovéka

s tézkym zranénim

s lehkym zranénim
s nehodami jen s hmotnou Skodou

a0 oo

Pro vypocty je pouZito ndsledujici rozélenéni nakladl a ztrat:

1. PFimé naklady
1.1 Naklady na zdravotni péci
Do vypoctu ekonomickych ztrat na Ucet vysich zdravotnickych vydajl jsou zahrnuty naklady na:

*= rychlou zdravotnickou pomoc na misté nehody vcetné prevozu
= Ustavni nemocnicni péci
= naslednou ambulantni Iékafskou péci a rehabilitaci

1.2 Hmotné skody
Pro vy'/pvoéet hmotnych $kod byly pouZity Udaje Ceské asociace pojistoven (CAP), kterd zahrnuje na
Gzemi CR celkem 30 ¢&lend (pojistoven). Pojistna pInéni jsou sledovéana zvlast pro 2 druhy pojisténi:

a. havarijni pojiSténi pozemnich vozidel kromé kolejovych
b. pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla

1.3 Administrativni naklady

1.3.1 Policie

Naklady spojené s vysetfovanim a zpracovanim dopravnich nehod pfislusniky nehodové sluzby
dopravni policie jsou vycisleny na zakladé stfedni spotfeby cCasu na 1 nehodu, s rozdélenim na
nehody s usmrcenim, tézkym a lehkym zranénim a nehody pouze s hmotnou Skodou.

1.3.2 Soudy

Administrativni naklady na soudni Fizeni vychazeji z predpokladu, Ze k soudnimu Fizeni pro trestné
¢iny v dopravé (v 99 % se jedna o ublizeni na zdravi) dochazi prdimérné v 20 % z poltu nehod s
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osobnimi Skodami, coz odpovida zhruba stejnému podilu nehod s nasledkem usmrceni nebo tézkého
zranéni, pro které jsou naklady vycisleny (v roce 2002 se jednalo o 6.806 nehod). U lehkych zranéni

se proto s témito naklady nepocita.
1.3.3 Pojistovny

Na zakladé udaji Ceské kanceldie pojistitell ¢ini administrativné spravni nédklady na likvidaci
pojistnych udalosti z dopravnich nehod v priméru 12 % z nastalych $kod.

2. NepFimé naklady

2.1 Ztraty na produkci

Pro vypocty ztrat na produkci se pouziva vyse hrubého domaciho produktu (HDP) v béznych cenach,
ktera je uvadéna Ceskym statistickym Ufadem. Pro urCeni HDP na 1 obyvatele je smérodatny stredni
stav poCtu obyvatel v produktivnim véku, tj. muzi ve véku 15 - 62 let a Zeny ve véku 15 - 60 let.

2.2 Socialni vydaje

Pfi vypoctu nakladd na vys$si socialni vydaje v disledku dopravni nehodovosti je tfeba vychazet ze

stavajicich platnych predpisti o nemocenském a dlchodovém pojisténi. Jedna se o:

davky nemocenského pojisténi
vdovské a vdovecké dlchody
sirot&i ddchody

invalidni d8chody

I. Vyse ztrat v diisledku usmrceni a zranéni ¢clovéka dle druhii nasledkii dopravnich nehod

a) Nehody s usmrcenim clovéka

1. PFimé naklady

1.1 Naklady na zdravotni péci 133.250,- K¢
1.2 Hmotné Skody 358.849,- K¢
1.3.Administrativni naklady

1.3.1 Policie 32.083,- K¢
1.3.2 Soudy 21.200,- K¢
1.3.3 Pojistovny 43.062,- KC
Administrativni naklady celkem 96.345,- K¢

Pfimé naklady celkem

588.444,- K¢

2. NepFimé naklady

2.1 Ztrata na produkci

7,781.571,- K&

2.2 Socialni vydaje

880.974,- K¢

Neprimé naklady celkem

8,662.545,- K¢

Ztrata v didsledku usmrceni celkem

b) Nehody s tézkym zranénim

1. PFimé naklady

1.1 Naklady na zdravotni péci

981.793,- K¢

1.2 Hmotné Skody 183.996,- KC
1.3.Administrativni naklady

1.3.1 Policie 4.053,- K&
1.3.2 Soudy 21.200,- K¢
1.3.3 Pojistovny 22.080,- K¢
Administrativni naklady celkem 47.333,- K¢

9,450.989,-
K¢
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Pfimé naklady celkem

1,213.122,-
K¢

2. NepFimé naklady

2.1 Ztrata na produkci 1,248.966,- KC
2.2 Socialni vydaje 643.526,- K&
NepfFimé naklady celkem 1’892'492K’é-,
Ztrata v dtlsledku tézkého zranéni celkem 3’105'611(’2
c) Nehody s lehkym zranénim
1. PFfimé naklady
1.1 Naklady na zdravotni péci 95.313,- KC
1.2 Hmotné Skody 144.291,- K¢
1.3.Administrativni naklady
1.3.1 Policie 1.938,- K¢
1.3.2 Soudy -
1.3.3 Pojistovny 17.315,- K&
Administrativni naklady celkem 19.253,- K¢
Pfimé naklady celkem 258.857,- K¢
NeprFimé naklady
2.1 Ztrata na produkci 65.178,- K&
2.2 Socialni vydaje 25.028,- K&
NepFimé naklady celkem 90.206,- K¢
Ztrata v disledku lehkého zranéni celkem 349.063,- K¢
II.Skody zplisobené nehodami bez nasledki na zdravi
Primérna vyse &kody pfipadajici na 1 nehodu bez nasledkll na zdravi ¢ini 84.522,- K&
1.3 Administrativni naklady
1.3.1 Policie 979,- K¢
1.3.3 Pojigtovny 10.143,- K&
Administrativni naklady celkem 11.122,- K¢
Celkova vyse Skod u nehod bez nasledkid na zdravi 95.644,- K&

(jen s hmotnou skodou) pak ¢ini primérné

III.Celkové ekonomické ztraty v disledku dopravni nehodovosti v Ceské republice za rok
2004

” ztrata v mil.
pocet osob K&
Vy&e ztrat na lidskych Zivotech (zemfteli do 30 dn{ po nehodé) 1.382 13.061,267
Vyde ztrat v dlsledku t&Zkych zranéni 4.711 14.630,548
Vyde ztrat v dlsledku lehkych zranéni 29.543 10.312,368
Nehody se skodami na zdravi celkem 38.004,183
Skody z nehod bez nésledkina zdravi (169.968 nehod) 16.256,419
Rok 2004 celkem 54.260,602

Pfepocitané ztraty z dopravni nehodovosti:
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Aktualizovany vypocet ztrat z dopravni nehodovosti za rok 2004 bude porovnan s cenovymi
Urovnémi jednotlivych statt EU. Primérny roéni devizovy kurz v roce 2004 byl 31,9 K&/ EUR.

1 nehoda s usmrcenim clovéka 296.269 EUR

1 nehoda s tézkym zranénim 97.355 EUR

1 nehoda s lehkym zranénim 10.942 EUR

1 nehoda jen s hmotnou Skodou 2.998 EUR
Celkové ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti za rok 1.700,959
2004 cini miliont EU

OOOOOLLOOOLOLOO

INZERCE :

Prodam motocykls druhym ovladanim (spojka, brzda, plyn ) ,&kyaSUZUKI GN 250 ( 13 kW vykon ) rok
vyroby 1997, dovezeno do AS 2002 , najeto 33 00( krtoho ve vycviku 15 000 km ), cena dohodou

AUTOSKOLA — Josef Bartoiek, mobil 602 888 870
5. kwtna, 534 O1 HOLICE mobil 602 888 870

OOOOOLOLOOOLOLOO

INFORMACE

SYSTEMCONSULT - Ing. Ivo Mach&a

poradenstvi a vydavatelstvi pro simi dopravu

Bartolomgjsk& 89, 530 02 Pardubice, tel./fax. 466 501 58%nail:system.consult@tiscali.cz
nabidka produkt www.systemconsult.cz

podava autoskolam informaci o novém Faeni ES 561/2006 o praci osadek a tachografech:

Dne 11. 4. 2006 bylo zvejnéno nové nézeni Evropského spalenstvi 561/2006, které plati pro celou
EU a tedy i pra’R.

Platnost néizeni je od 11. 4. 2007 s jedinou vyjimkou — vizsledujici bod 1, ktery plati jiz nyni:
Jedina zména plati jiz od 1. 5. 2006: Dopravci &idi¢i pozor: S sebou kotode/vypisy za 15 dni!
(v¢éetné dolozeni volna)

OOOOOLLOOOLOLOO

TIRAZ: www.profiautoskoly.cz

Rok: 2006

Obdobi: [éto — Kislo

Distribuce: neprodejné — pouze pro internicpbti

Redakce: RR- redaki rada PSACR

Kontakt: info@profiautoskola.cz

Inzerce: PSACR, 466 01 Jablonec nad Nisou, Vodni 36

tel. 483 711 411
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