Z aa %, PROFESNI SPOLECENSTVI AUTOSKOL CR
a 466 01 JABLONEC nad Nisou, Vodni 36
% ¢ e-mail: info@profiautoskoly.cz, tel.: 483 711 411

Programoveé prohlaseni rozpracované

1. Sdruzovat autoskoly jejichZ cilem je kvalitni vyuka zék- budoucickidi¢a - poctiva
prace a poctivé hospadié soutzeni mezi autoSkolami, oprostit autoSkolstvi od
nepoctivé a tim hajit opraviné, tedy existami zajmy autoskol.

2. Navazat jednani s islusSnymi institucemi, které se zabyvaji problemakiou
legislativni €innosti v oblasti dopravy, zvlaSé pak se zanéfenim na autoskolstvi
Pomoci vSech na provozudastrénych zachovat a posilit autoSkolam jejich poslani a
nezavislost, zejména pak jejich jedinest. Nedovolit rozdroberinnosti dosud
provadnych vyhrads jen autoSkolami mezi jiné komg® zajmové subjekty . Hajit
nezastupitelnost a nositelstvi Wilanitidi¢a vyhradré prostednictvim autoskol.

3. Podporovat rozvoj spoluprace mezi jednotlivymi aut@kolami v regionech a
prostiednictvim jejich zastupce navazat spolupraci s regnalnimi institucemi.
Musime vzit za své nase motto: MAXIMUM SPOLUPRACEMNIMUM
KONFRONTACE. Z tohoto @ivodu je teba spolupracovat s jednotlivymi slozkami
statni spravy, které ovliwiji nas kazdodenni Zivot a nasSi préaci.

4. Aktivn é spolupracovat p¥i pripravé pravnich norem prostednictvim zastupcPSA
CR v organech PSER nag. v podvyboru pro dopravu a vystavbu infrastrukfury
SenatuCR, BESIPu a zejména v odbornych komisitizenych Ministerstvem dopravy
CR. Fisobit svymi navrhy k tvorbtakovych pedpigi, které budou zaji®vat
Zivotaschopnost autoskol a eliminovat snalmnych soukromych zjmovych skupin,
snazicich se parazitovat p&ava nasich zacich. Navic se tyto skupiny snazi pmdm
¢innost autoSkol ngfmo a fes ekonomiku rozhodovat o existenci autoSkol.

5.  Oslovit a spolupracovat s dalSimi profesnimi spotenstvimi pfibuzného zanéieni.
AutoSkoladm je fiznano prvenstvi vyuky zadatele k zisk&di¢ského opravéni. Nekteri
z novychtidi¢t a neni jich malo, paldi vozidlo jako své povolani. Do autoskol se
fidici vraceji k pravidelnyngi mérg pravidelnym Skolenim k prohlubovani svych
znalosti, sktefi dokonce vibec ne. A se jedna o autoskoly autodopravce, maji stejné
problémy i stejné cile v oblasti provozu na pozeahrikiomunikacich . Spoluvychovavat
kvalitni fidi¢e, zejména v uplabvani znalosti jak v praxi, tak v legislativnicbrmach.
Myslime si, Ze autoSkola ma jakoZzto nositdi¢ského vzdlavani svoje nezastupitelné
misto.

6. RozSFit ¢innost o spolupraci s evropskymi autoSkolskymi svaz Zejména osobnimi
kontakty ziskavat zkuSenosti ze zah&ativ. zdola, to je imo v autoskolach a
porovnat Usgsnost fiznych metod vyuky i legislativnich ogahi v praxi.

7. Zajistit Siteni aktualnich odbornych informaci proélenskou zakladnu.Povinnosti
PSACR je bezodkladhposkytovat svynglenim nejnojsi informace o vysledcich
jednani vedeni PSER, zménach v legislativ dotykajicich s&innosti autoskol, a to
formou pistupu na internetové stranky PSR, Zpravodajem PSAR, modernimi
medialnimi nosii (PC), ale i formou ti&nych metodickych poitek pro vyuziti pi
vyucefidi¢, ¢i fizeni své firmy. Kazdyglen se niZze obratit na kohokoli z vedeni PSA
CR se svym dotazetii poZzadavkem o radti pomoc fii feSeni jakéhokoliv problému,
dotykajiciho se nekalych postuproti jeho firng

8. Vyuzit odborného potencialu pracovniki autoSkol péi zapojeni do programu
dopravni informatiky. PSA CR spolupracuje sditeli autodkol, sougeduje jejich
navrhy a napady k Upravam legislativy, ale zejménerke metodik potebnych
k ¢innosti witelt autoskol. Vyuziva odborného potencialu pracotr@iletoskol, ale i
dalSich odbornik v oblasti technické, pedagogické, legislativnaéstth k zajigini
odbornéhoiistu witeli autoskol.

9. Aktivn é se podilet na dopravni vycho¥ a bezp&nosti silni¢niho provozu. Ve
spolupraci s BESIPem, ale i dalSimi slozkami prayizgimi détska dopravni tisté a
dopravni vychovu podilet se jiz v ranégku ditte na jeho vychay Na zakladnich
Skolach vlivem neujasmych webnich osnov v mnohaipadech tato dopravni vychova
v sowasné dob stagnuje. Bylo by vhodné usilovat o zajifitprovozu dtskych
dopravnich Kt praw autoSkolami. V rdmcithtocinnosti je nutné zajistit prvotni
seznadmeni se zdravotriiravou jiz na zakladnich Skolach. Takto ziskaréasti dale
prohlubovat v dalSich vyukovychizzenich s kontnym dirazem na udélosti v siknim
provozu.
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NAVSTEVA MINISTERSTVA DOPRAVY - 22.4.2004

Setkani s ministrem dopravy ing. Milanem SIMONOWSM

Delegace PSAR byla koncem dubnaifata ministrem dopravy, panem Simonovskym. P
jednani, kterého se zastnil téZ narstek ministra p. Kubinek/@ditel odboru 160 p.Nahodil, jsme
ministra seznamili s programem PSR a s dvody, které nas vedli k zalozeni nového profesniho
spolefenstvi.

Nasi prvéadou snahou je zvysit kvalitu odbornéppavy witeli , taktéZz novych uchazieo RP
a tim prispet ke zvySeni bezgigosti na nasich silnicich. Zarowgsme pozadali o moznost zapojeni
PSACR do praci pi pripravach novel zakainv oblasti provozu na pozemnich komunikacich,
zejména novel zakona 247/2000 Sb. a zakona 3613p080ad@ bylo hodnoceno nase motto:
MAXIMUM SPOLUPRACE, MINIMUM KONFRONTACE!

VSichni zdastreni pivitali zaloZeni naSeho nového profesniho sfaistvi a pislibili nam
prizvani ke spolupraci.

Nyni je feba pro posileni nasi autority ziskat i odpovidajienskou zakladnu,kterd se k naSemu

N

poteSeni kazdym dnem raata o dalSicleny,ochotné plozit ruku k dilu a ¥li nestéat stranou ¢hi.

Jednéni se zastupcem BESIPu

P této pileZitosti jsme se setkali s vedoucim BESIPu paiasinym. Po vzajemném wvgtseni
nazot: na sodasnou situaci v naSich autoskolach, seznadmenigrammovym prohlasenim
Profesniho spol&nstvi autoSkol a systémem financovani BESIPu,hgthmformovani o novych
aktivitach tohoto organu.

Momental®@ je zangen na akci ,BEZPENA OBEC* — kontroly rychlosti, pouzivani pakaze
chodai.

Novym ukolem je:
1. zlepSeni dopravni vychovy
2. zapojeni mateskych a z&kladnich Skol do dopravni vychovy

Jménem nasi organizace jsmegiozili pozadavek na zazeni naseho zastupce do pracovni
komise BESIPUR pro dopravni vychovu. Jsme téz ochotni podiletseraci komisi BESIPu
pri KU a na povrenych obcich.

Dale jsme pozadali o pomogizajisteni vyroby vyukoveé kazety pro skupiny ,A“a ,E"
Souwasni producenti vyukovych materiduto vyrobu odmitaji s @dodrenim na vysokou
finanéni nakladnost. Atom vsichni vime, Ze prawvycho¥ motocyklist je t*eba ¥novat velkou
pé&i. Situace v konmém @tovani dopada tragicky! Séasre jsme pozadali, aby kazety
financované z proatdki BESIPu, byly pro pséby autodkol sdruzenych v PER, dostupné za
rezijni cenu.

VSichni gitomni se shodli na tom, Ze v zajmu sniZzovani reetusdi v silnéni doprav ma
nezastupitelné misto dalSi ¢la/anizidici, a to nejen profesional

( OPZR — nad 7,5 t), ale zejmérnaliciz malych nakladnich aut od 3,5 t a dale tzv. referen
V této oblasti bude jigtzaleZet i na iniciati& autoskol, nejen na legislativnich
opatenich. Vzdykazda aktivita, ktera zlepsi chovéidicii na naSich silnicich a
zachrani i jen jediny Zivot, si zaslouZi plnou pmdipa uznani.

Zdedk HLAVATY



Vzdélavani uditelu autoskol

Profesni spoléenstvi auto$kolCR spoleéné s High Car Training v.0.s. na zakkad
ujednani , budou poktavat v jiz zapéaté spolupraci a p@adani zajimavych
seming: pro witele auto3kol.
téma : Elektronické podvozkové systémy
existujici systémy
princip funkcedel,vypinani, apod.
VSe je podpdeno ukazkami
Doba prednasky \etné diskuse se pedpoklada 3 hodiny. (vzdy 30 Gastniki)
Konani : v priibéhu roku 2004 v niznych ¢astech Ceskych zemi,dlg&etnosti zajemd.
Predbézné prihlasky je mozné snérovat telefonicky,nebo e-mailem .
tel. 476 441 101
mobil : 777 641 100
E-mail : pachman@centrum.cz
Prednasky jsou pr@leny PSACR zdarma, pro ostatni za 50¢KPlatba na misk.

Pripravujeme : zajimava témata k otdzkdm financi a dai,pracovniho prava (zakonik
prace) upravy platné dednu 2004 apod.

Lubomir Pachman
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CENY V AUTOSKOLACH - ZLATE DNO

Otazka cen vycviku je pro nas, provozovatele autoSk  ol, nejen stéle Ziva, ale hlavn &
existen éni. Je velmi smutné, Ze jsme si vlastnim chovanim z  a uplynula léta
vypracovali pozici nejh dre placenych u citel & ve spole énosti. Nem dzeme si st éZovat
na zadna omezeni, €i nafizeni nebo mzdoveé p rfedpisy, ale jen a jen na sebe a sv U
pFistup k této v éci. Vzdy t’ ptdme-li se na mzdu u ¢itele v autoSkole, v étSinou se
pohybuje mezi 50 — 70 K € na hodinu, coZ p /A zhodnoceni zodpov édnosti jak za Zivot
Zaka, tak za vycvikové vozidlo, je naprosto ostudné

Bohuzel, vSichni argumentuji ,konkurenci®, kte ra neni vlastn é konkurenci v tom
dobrém slova smyslu, ale smrskla se na podbizeni se klient dm nesmysinym
shizovanim cen za vycvik.

Podle mého nazoru, konkurence by m  éla spo €ivat v p Fistupu k Zzak dm, moznosti
vyb éru vozidla, ostatnim vybavenim auto3koly (po  éitaée, video, trenazér) tak, aby
zdjemce o autoskolu m él moznost volby. Nezanedbatelnou sloZkou p /A tomto pojeti
konkurence je i celkovy p Fistup k Zak am. Vzdy znovu se mi vraci Uryvky ze starého
¢eského filmu ,Zlaté dno* s Vlastou Burianem, jehoz nazev jsem si vyp ujcila do
nadpisu svého zamysleni. V jeho pojeti konkuren  €éni boj nespo ¢ival v Set Feni za
kazdou cenu, ale naopak ve vlidném p Fistupu a obdarovavani zakaznik 4 drobnymi
darky, investicemi do propagace avkusnym uspo  Fadanim provozovny. Jsem Si
védoma toho, Ze zde se jednalo o papirnicky kram, ale  vSechny p Fedvedené principy
platily jiz p Fed padeséti lety a plati dodnes.

TakZe, mili kolegové, zamyslete se nad vyzname m smyslu slova konkurence a
pFilezitostn é se podivejte na Vlastu Buriana. Nemusi to vzdy byt  jen t Feskuta legrace,
nékdy je v tom i velky kus pou éeni.

Jaroslava Hlavata



Pro¢ ten hazard za volantem

Neni dne, aby se vtisku neobjevila smutnd zpravdopravni nehodl s tragickymi
nasledky.V minulém roce nasSe republika ziskal& oyslavné prvenstvi, tentokrat vépo
usmrcenych lidi na naSich vozovkach.S vice nez 1&@ich spoluatani, se jiz nikdy
nepotkdme. Mezi nimi jsou naSi kamaradi, znami,mud prislusnici i spolupracovnici.
Kazdych sedm hodin zem na silnicic¢lovék.Vzdycky je to smrt zbytma. Klademe si
otazku, zda tomu $lo zabranit nebo to byla soukgEznivych okolnosti a nahody. Nehoda
vétSinou neni nahoda. Za vSim je nutno hledat viaika je konkrétnglovek a® uz nehodu
zpasobil sam porusenim dopravnichegdpisi nebo mu jeho auto vypés€lo sluzbu
z davodu viny jinéhatloveka, ktery nekvalitty odvedl svou praci. Za neideny stav vozovek
jsou ot zodpowdni konkrétni lidé. Jen gasi nelze ovlivnit a proto kazd§di¢ musi
techniku jizdy i rychlost vozidla fizpusobit aktualnim klimatickym podminkam. To vSichni
védi, realné nebezpesi uwdomuji, gesto mnohdidic¢u Zije v nadji, Ze jemu se nefize
nic stat, protoZe je opatrny a ma praxi. Rréato skupina seb&domychridica s gredstavou
vlastni nesmrtelnosti je nejvic ohrozena a ohroZaygm rizikovym chovanim Zivoty
spolujezdé i ostatnichridi¢t v dopra¥. Z mé dvanactileté praxe dopravniho psychologa si
dovolim tvrdit, Ze se to netyka jen mladyiidica s rychlymi vozy ale i&h zkuSenych
s rekolikaletou praxi za volantem. Vymlouvat se naze,doba je usighana, Ze na silnici
jezdi stéle vice vykor#gich aut , neni dostatey argument pro omluvu tak vysokého ¢po
usmrcenych . To nejsouigri planované ztraty bezejmennych. Existuje ¢rogh velkd
skupinaridica u kterych se objevuji spaleé rizikové osobnostni znaky. Na prvni pohled tito
lidé nejsou niim napadni, nez sednou za volant. Po bliz§im doprgsychologickém
vySeteni se vynti rizikové faktory osobnosti, které mohou byt nejob jsou gicinou
¢astych dopravnich nehod i dopaustse opakovanych dopravnictegtupki. Negasgji se
setkavame s né&mérenou rychlosti, nepozornosti nebo jizdou pod whivedkoholu. Mezi
tyto osobnostni rizikové faktoryfadime nervovou labilitu, netfivost, vzretlivost,
agresivitu, nizkou schopnost sebeovladani nebmeschopnost regulace chovani, se
zvySenou tendenci k riskantnimu chovani bez terwlerfedvidat nasledky,
nezodpo¥dnost, nerespektovani individualnich a skupinovyoiem , vysoké seb&sdomi a
soutzivé chovani. Stefhdalezité jako osobnostnifedpoklady je i kvalita poznavacich
schopnostiRidic by n#l umét rozdtlovat a penaset svou pozornost, vnimatkolik
podréti  najednou a také vykonavat ékolik Ukoni sowasré. Nepozornost byva
v dopravnich statistikach jednim z &eg€jSich divoda selhanitidica. Dualezity je proces
spravného a rychlého rozhodovérifeseni vzniklé situace a to je do jisté miry awivo
piedchozi zkuSenostidice. Je teba, aby zkuSenost byla co nejéizikova. Kdyz je
fidicovo riskantni chovani odfiovano tim, Ze se nestala nehoda a Ze to tentaks#
vyslo, pomalu nastava proces zpevani tohoto riskantniho chovanfidi¢ ho jiz poklada za
normu. Za nepozornostittheme hledatiuzné faktory jako je Unavaigpracovanost,
stres ale také nedostaté a nefesné informace. Na wWnmuze byt i ¥novani se
cinnostem, které oslabujiidicovu pozornost.Nebezpeé je zapalovani si cigarety,
telefonovani za jizdy i s u nas povolenym hand,fjillo i piti, pousini a la@ni stanic radia
nebo pehrav&e apod.

Jak tedy zabranit dopravnim a hlasmrtelnym nehodam na silnici. Apelovat na mravost
moralkufidi¢t v dnesni chaotické depkdy ¢lovek respektujici dané normy je pro ostatni
podivinem, je térx zbyt&né. Vychova byla zanedbana jiz mnoho léedtim a nastup
demokracie sftada lidi vys¥tluje tak absolutni svobodou a nedotknutelnoststmliaosoby,
Ze jim ani nefijde, Ze rjaka pravidla existuji a maji je respektovat vaich



Stale jednim z méla vyuzivanych odboiinje dopravni psycholog, ktery dokéaze
s velkou predikci vytipovat budouci rizikoviéice. Sluzby dopravniho psychologa vyuZzivaji
zvlast CSAD a rekteré spedini firmy s drazdimi kamiony, které efitvedst, koho si pusti
za volant. Psychologické vyseni odhali jak nedostatky v koncentraci pozorngststehu,
rozumovych schopnostech, p&mtak i v osobnostnich rysechidice, pro kterého by byl
automobil nebezg@ou zbrani.
V CR je specials vy3koleno 32 psycholdg kteii se ¥nuji dopravni psychologii a vSichni
jsou ¢leny Asociace dopravnich psychoiggktera v letoSnim roce oslavi 40. wWirsvého
trvani.Dopravni psychologové pouZivaji jednotnotebatesti na diagnostikdidica a tim je
zajistna srovnatelnost vyslediz kteréhokoliv psychologického pracovist
V zajmu bezpénosti na nasich silnicich jeéeba, aby slozky které s dopravogjak souvisi
se spojily a psobily cilert a jednotg na vychovuridica, ale pomohly i s trvalou eliminaci
téch rizikovychridica, kteri za volant nepéit

PhDr. Jana Ambrozova
dopravni psycholog
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INFORMACE pro p FihldSené a dosud nefohlaSenécleny PSA

S pibyvajicim patem gihlaSovanycktleni, predpokladam kvalitnich autoSkol, do nového
spolg&enstva autoSkol, se ndétrtira otazka, co bude dal. Jak to nazval t¢daen z koled,
,Zatim je kolem nas tma"“. Jiny z mych kotejiz dlouho prohlaSuje : ,ten kdo chova holuby
je u Holub#&u“, a jist¢ ten kdo se chce podilet, na nelehkém ukolu, wyhaoyuky a

vycviku fidi¢t a Skoleniidi¢u profesional a amatér a celé motoristické wejnosti, by

podle mého nazoru ¢hbyt, kdyZz uz ne imo angazovan, pak alespédenem Profesniho
spole&enstva autoskol. Povinréenstvi, komora autoskol, je v nedohlednu, vSeajdazi
dobrovolnosti. JiZz jednou byl navrhovan jakysi beyleystém pro autoSkolaky¢asti na
semindich nap. v cyklu dvou let ziskatdaké dva body, a tim byt v obraze o platnych
normach pro bezproblémovy chod autoskdiwpech jejicttinnostech. Podle mého n4zoru
je nutné takové semif@urité organizovat spolu se statnimi organy. Vstup dobade jisé
ovliviiovat autoskolskéinnosti i u nas.

Stranky www jsou jiz zkuSekroteweny a budou fibézné aktualizovany. Jednim z prvnich
nutnych a dlezitych kroki je zorganizovani Valné hromady, na ni odsouhtaiovy -
jakasi pravidla hry. Je nutny podlena Profesniho spoéenstvi autoskol a novych
vstupujicichélent, aby na VH pedkladali pozadavky na zlepSeimnosti autoskol a tim se
spolupodileli na zlepSovani vychovnygihnosti v autoSkolstvi. K Valné hromap treba
pristoupit konstruktive, 1ze si gipravit nangty a témata, co jeeba zlepsit, jak spoldgobit
na statni organy, jak se podilet na twodyislativy, jak zajistit rychly fenos dlezitych
informaci, atd. Valna hromada byla byt organizovana do konce pololeti letoSnihairok

Ladislav Lezak



MUZEUM HISTORIE AUTOSKOLSTVIV CESKYCH
ZEMICH

Dne 17rijna bylo oteveno v Jablonci nad NisoMuzeum historie autoskolstvi
v Ceskych zemichMuzeum zaloZila a otgsla dlouholeta titelka a v sodasné dob
majitelka autoskoly O.K. pani Miroslava Simko@eveni Muzea probhlo za (fasti
zastup@ ministerstva dopravy, krajskéhaadu v Liberci, néstského éadu v Jablonci nad
Nisou anékolika pratel metodiky z byvalého SVAZARMirato akce se uskutgla k 110.
vyroci vyrobeni prvniho automobiludeskych zemich.

Muzeum je zaroxauctenim pamatky jiz zesnulych koleg autoSkolak,
ktedi byli prizkopniky v tomto oboru a zaslouZili se o tojgské autoSkolstvi

patiilo koncem 70. let ke &ové Spice.

Expozice je prozatim undisé ve stisenych prostorach autoskoly O.K., ale majitelka
sbirky ma pislib od predstavited mesta Jablonce na ziskanistojrejSich prostor. Sbirka
zahrnuje fotodokumentaci vycvikidici: v jeho p@atcich, uebnice od roku 1924,

k nahlédnuti jsou metodiky a dalSi vyukové matgrdibpozitivy, na 108idicskych piikazi
z niznych kout swta, souprava modglk vyuce praktické udrzby vozidel. V expozici je 5
kusi nejoblibedjSich motocyld z let 1941 — 1969. Raritou je original nejstarsiiicského
prizkazu vydaného na naSem Uzemi 29.7.1895 v Libenajitelem byl pékopnik motorismu
baron Theodor von Liebieg.

Berte prosim tuto informaci jako pozvanku k3t&¢ Jablonce nad Nisou a zaroveez
jako prosbu o informace o historickych materidleettahujicich se k provozovani autoskol
na Uzemi nasi republiky. Podpora jak moralni, tadkaiterialni bude vitana.

Kontakt na_pani Mirku SIMKOVOU: autoskolaok@volny.¢zel: 737 958 947

Poznamka podfarou: je zarazejici, jak takovato akce, ktera bitarv Fadach autoskolakvzbudit
prinejmensim uznani, kdyZ n&@rpo obdiv, niZze pivéstpana Zajice z Prahy¢lena Vykonné rady
AA CR, k napsanglanku o ,starych strukturach“. Myslim si, ze bysel v prvniradé aspai
obtéZovat a expozici navstivit a pak by s# taky chvilku HODM stydt! ( neba’ za vznikem
takovéto sbirky jsou stovky hodin usilovné prapatsani i finarnich investieloveka, ktery si tuto
¢innost vybral nejen jako zpob obZivy, ale jako své celozivotni poslani).
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¢ast PSACR pii jednanich v Podvyboru pro dopravu

S uspchem se setkalo i jednani zastiap@aSeho spol&nstvi s ing. Schlingem,
predsedou podvyboru pro dopravu a vystavbu infrastingyk Ziskali jsme oficielni
pozvani pro zastupce PSR na rozhodujici jednani tohoto organti projednavani
predpigi a jejich novel, tykajicich s&énnosti a existence autoskol, nebo pravidel o
provozu na pozemnich komunikacich a jinych norpnolslematikou dopravy
spojenych.

Lubomir Pawdn



Velmicasta otazka, nejen na skoleidicu

Jaké problémy na n® ¢ekaji pfi dovozu automobilu ze zahranti ? MiZete popsat jaké
postupy a podminky musim dodrzef?

Chcete si dovézt auto zeahrangi ?

Ri dovozu ojetého vozu ze zemi EUibeme rozliSovat dvzakladni skupiny vozidel, kterym se
budeme dale samostatwnovat. Hlavnim kriteriem je totiZz skuteost,zda je dané vozidlo opeo
tzv. Evropskou homologaci (déle j&%). Tato homologace znamena,Ze vozidlo je schvgbexie
platnych pedpisgi pro provoz ve viech zemich EU, od 1.5. 2004 tadgR. Prvni vozidla byla touto
homologaci vybavovana jiz v roce 1993,neznamemdeta’e vozidlo vyrobené po tomto datu musi
tuto homologaci automaticky mit. Hlavnim a nespanrdokladem toho, Ze vozidlo proSlo touto
homologaci je ozr@ni na vyrobnim Stitku a stasré zdznam v TP. Jedné séatézec
znald,zatinajici malym ,e“, nasleduje az dvoumistiiélo,hwzdicka acislo homologace. (n&p
e4*2001/116*0040*07)

Vedle pravidel rozdilnych pro tytogdskupiny vozidel jsou tu jeStii faktory. Tim prvnim
je DPH. V gipad ojetych vozidel je DPH vzdy placena v zemi,kdeobybzidlo zakoupeno a neni
proto nutno tuto zalezitost dalesit. Tim druhym faktorem je clo,to je ¥ipadt dovozu ze zemi EU
nulové. Déle je nutnorpdovozu ojetého vozidla zaplatit poplatek 5008 Ktery gredepisuje zakon o
odpadech. Tento poplateki#e byt v gipad splreni emisnich norem platnych pro vyrobu novych
vozidel stejné kategorie odpest
dovoz vozidla £S:

- neni omezeno stévozidla

- vozidlo projde jen standardni STK a prohlidkou,rda®m béthem provozu nedoslo ke

zmenam a zasatm ovliviujici plnéni ES (nap. nepovoleny tuning,pravy,vyimy agregat
atd.). V gipac,Ze je vozidlo starsi nez 8 let, provadi tuto kolotiautorizovana zkusebna

- evidereni poplatek pi registracicini 300 K.
dovoz vozidla beES:

- maximalni sté vozidla je 8 let

- vozidlo musi splovat emisni normu EURO 2

- vozidlo proch&zi kompletni homologaciti které zkuSebni stanice zji§e, zda spiuje

piedpisy a normy platné R k datu vyroby vozidla

- evidergni poplatek pi registraci ¢ini 2000 K

Autor: Petr Kunzl, IBS expert

POZNAMKA : uvedeny problém je mozné doplnit podle obsalkowé konference z MD ze dne
5. kwtna 2004 — dovoz ojetych aut — ( Mgr.Ludmila Roulat).

1 —Ceska republika ma, stejjako jiné staty pravo, si stanovit podminky prova ojetych
aut.Ceska  republika se nadéidi podle zakona. 6/2001 Sh., ve zmi zakona
¢.103/2004 Sh., jehoz cilem je zabranit dalSimu Stwani autoparku v nasi zemi.

2 — DovéZena auta starsi 23 let podléhaji jinyratés vyZadovanym u veterda mohou
byt provozovana na zakladystaveného ikazu historického vozidla.

3 — Dovoz autovrakbude kontrolovatelny diky rozéné pravomoci celni spravy ke kontrole
preshranini i vnitrostatni pepravy odpail véetrg postoupeni Inspekci Zivotniho priesti,
ktera ma oprawni k uplatini sankci. Vozidla, ktera nebudou vyhovovat nornméuijde
zaregistrovat ani uvést do provozu ( od vstGpudo EU je dinny novy zakon o odpadech,
ktery navazuje na fi@eni EU 259/93 o dozoru naéepravou odpadu a ktery je v gesci
Ministerstva Zivotniho prostdi).

RR



EVROPSKA UNIE a co my ???

Zakladnicast situace je definititndana vstuper@eské republiky do EU. Zala jiz platit
fada Smirnic a Pokyid, které jsou ufeny¢lenskym zemim. Vyznat se v chaotickém réa&ini a
informovani o jednotlivych materidlech a jejichpektovani bude asi slozité (i s ohledem na
subjektivni nazory ).

V souvislosti s nazg@nymi znénami a Upravami sedni, upravuji a dogluji interni
predpisy uvéejiiované ve Shirce zakdma vydavaji se tiznd usmrnéni ¢innosti, metodiky apod.

Snahoulena zakladajiciho vyboru Profesniho spmestvi autoSkol , je solidninformovat o
konkrétnich udajich a postupechiedinych pro provoz autoskol a v té souvislosti sZismalézt
stejnoure¢ mezi vSemi subjekty, které maji s autoSkolami iadstrativni vztahy ( nevyjimaje statni
odborny dozor).

Prisliby ke spolupraci mame, a co se podaude zaleZet nejen na nas, ale také na
autoskolach, které si budou zakladat na profesigreadokonalosti sv&innosti.

Jako giklady Ize uvést :

1 — dojde ke zenam ve Skoleniidi¢a — pripravujeme osnovu pro Skoleni detrg rozpracovani ),

2 — dochézi ke z#m¢ zpisobu vydavaniidicskych pfikazi ( 1¢ast — vyhl.177/2004 Sb. )

3 — mEni se systém a #apob provadni a evidence Iékakych prohlidek ( £ast — vyhl.277/2004 Sb.

4 - zaal platit pro vnitni dopravu v EU na¥jSi predpis — N&izeni EHSE. 3820 &.3821 z roku
1985, ktery na uzemi EU nahradil dohodu RET

V tomto ¢isle Zpravodaje se v Bkterych ¢lancich a udajich zabyvame je#t
obecrg, protoze totoéislo je vydavano pro Sirokou véejnost ale dalSicisla
budou jiz konkrétn éjSi a vydavana pouze praleny PSA.
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Noveé pravni pedpisy vhodné pro pouziti v autoskolach

229 /2004 Sb.
Vyhlaska, kterou se stanovi pozadavky na pohonné haty pro provoz vozidel na pozemnich
komunikacich a zpisob sledovani a monitorovani jejich jakosti
Ucinnost od 1.5.2004
277 / 2004 Sb.
VyhlaSka o stanoveni zdravotni zfisobilosti k ¥Fizeni motorovych vozidel, zdravotni zfisobilosti k #izeni
motorovych vozidel s podminkou a néalezitosti IékEského potvrzeni os¥déujiciho zdravotni divody, pro
néz se za jizdy nelze na sedadle motorového vozidléigpoutat bezpenostnim pasem (vyhlaska o
zdravotni zpisobilosti k ¥izeni motorovych vozidel)
Ucinnost od 1.6.2004
291 /2004 Sb.
Vyhlaska, kterou se néni vyhlaska¢. 243/2001 Sb., o registraci vozidel, ve &mi pozdjSich predpisi
Ucinnost od 1.6.2004 - bod 1,4 a 9 od 1.1.2006
301 /2004 Sb.
Uplné zréni zakonaé. 266/1994 Sb., o drahéach, jak vyplyva z po#sich zmén
Ucinnost od 1.5.2004
309 /2004 Sb.
Vyhlaska, kterou se néni vyhlaska¢. 205/1999 Sh., kterou se provadi zakah 168/1999 Sb., o pojighi
odpowvédnosti za Skodu zfisobenou provozem vozidla a o zéné nékterych souvisejicich zakor (zakon o
pojisténi odpowédnosti z provozu vozidla), ve z#éni vyhlasky €. 429/2002 Sb.
Uc¢innost od 24.5.2004



